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1. Общие положения.
а) Основания для проведения государственной экспертизы.
- Заявление ООО «Дорспецпроект» о проведении повторной государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий на линейный объект: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» вх. № 201 от 27.04.2017г. 
- Договор о предоставлении государственной услуги по проведению повторно государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий линейного объекта: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» от 27.04.2017 г. № 19-2017.
б) Сведения об объекте экспертизы.

а) Проектная документация и результаты инженерных изысканий на строительство линейного объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства».
б) Адрес объекта  капитального строительства: Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585.
в) Кадастровый номер земельного участка: отсутствует. 
в) Перечень документации, представленной на экспертизу.

	Номер

тома
	Обозначение


	Наименование
	Сведения об организации,

осуществившей подготовку 

документации

	Результаты инженерных изысканий, выполненные в 2015г.

	
	ПИР-2015/0582-ИИ
	Технический отчет  по инженерно - геодезическим изысканиям
	ООО «СибМаркет»

	
	ПИР-2015/0582-ИГ
	Технический отчет по инженерно - геологическим изысканиям
	ООО «СибГеоСервис»

	
	ПИР-2015/0582-ИГМ
	Технический отчет по инженерно- гидрометеорологическим изысканиям
	ООО «СибГеоСервис»

	
	ПИР-2015/0582-ИЭ
	Технический отчет по инженерно-экологическим изысканиям.
	ООО «СибГеоСервис»

	
	ПИР-2015/0582-О.ИС
	Технический отчет по обследованию искусственных сооружений
	ООО «Дорспецпроект»

	
	ПИР-2015/0582-О.АД
	Технический отчет по обследованию участка существующей дороги
	ООО «Дорспецпроект»

	
	ПИР-2015/0582-СИД
	Технический отчет по сбору исходных данных
	ООО «Дорспецпроект»

	Проектная документация, разработанная в  2015 г.

	Раздел 1 "Пояснительная записка"

	1
	ПИР-2015/0582-ПЗ
	Пояснительная записка
	ООО «Дорспецпроект»

	Раздел 2 "Проект полосы отвода"

	2
	ПИР-2015/0582-ППО1
	Проект полосы отвода

(I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	3
	ПИР-2015/0582-ППО2
	Проект полосы отвода

(II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	4
	ПИР-2015/0582-ППО3
	Проект полосы отвода

(III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	5
	ПИР-2015/0582-ППО4
	Проект полосы отвода

(IV этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	Раздел 3 "Технологические и конструктивные решения линейного объекта.

Искусственные сооружения"

	6
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД1.1
	Автомобильная дорога.

Текстовая часть. Ведомости. Приложения. Чертежи. (I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	7
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД1.2
	Автомобильная дорога. Организация дорожного движения. (I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	8
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД2.1
	Автомобильная дорога. Текстовая часть. Ведомости. Приложения. Чертежи. (II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	9
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД2.2
	Автомобильная дорога. Организация дорожного движения. (II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	10
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД3.1
	Автомобильная дорога. Текстовая часть. Ведомости. Приложения. Чертежи. (III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	11
	ПИР-2015/0582-ТКР.АД3.2
	Автомобильная дорога. Организация дорожного движения. (III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	12
	ПИР-2015/0582-ТКР.ИС1
	Мосты (I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	13
	ПИР-2015/0582-ТКР.ИС2
	Мосты (II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	14
	ПИР-2015/0582-ТКР.ИС3
	Мосты (III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	15
	ПИР-2015/0582-ТКР.ИС
	Мосты. Реконструкция
	ООО «Дорспецпроект»

	16
	ПИР-2015/0582-ТКР.ЭС1
	Электроснабжение. (I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	17
	ПИР-2015/0582-ТКР.ЭН1
	Наружное электроосвещение

(I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	18
	ПИР-2015/0582-ТКР.ЭН2
	Наружное электроосвещение

(III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	Раздел 5 "Проект Организации строительства"

	19
	ПИР-2015/0582-ПОС. АД1
	Автомобильная дорога
(I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	20
	ПИР-2015/0582-ПОС. АД2
	Автомобильная дорога

(II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	21
	ПИР-2015/0582-ПОС. АД3
	Автомобильная дорога

(III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	22
	ПИР-2015/0582-ПОС. ИС1
	Мосты (I этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	23
	ПИР-2015/0582-ПОС. ИС2
	Мосты (II этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	24
	ПИР-2015/0582-ПОС. ИС3
	Мосты (III этап строительства)
	ООО «Дорспецпроект»

	25
	ПИР-2015/0582-ПОС. ИС
	Мосты. Реконструкция
	ООО «Дорспецпроект»

	Раздел 7 "Мероприятия по охране окружающей среды"

	26
	ПИР-2015/0582-ПОС. ООС
	Мероприятия по охране окружающей среды.
	ООО «Дорспецпроект»

	Раздел 8 "Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности"

	27
	ПИР-2015/0582-ПБ
	Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности
	ООО «Дорспецпроект»


г) Идентификационные сведения об объекте капитального строительства.

Идентификационные сведения

	Назначение 
	 Обеспечение транспортной связи

	Возможность опасных природных процессов и явлений и техногенных воздействий на территории, на которой будут осуществляться строительство, реконструкция и эксплуатация здания или сооружения
	Сейсмичность площадки строительства – 8 баллов.

Территория по сложности природных условий района строительства, оценивается как сложная, а природные процессы как весьма опасные.

	Принадлежность к опасным производственным объектам
	Не принадлежит.

	Пожарная и взрывопожарная  опасность.
	Сведения приведены в разделе заключения «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности».

	Уровень ответственности
	Нормальный


Техническо-экономические  показатели  
	Технические параметры
	

	Вид строительства
	Новое

	Категория автомобильной дороги
	III

	Строительная длина, м
	42941,72

	Расчетная скорость, км/ч.
	100 (основная)

	Число полос движения, шт.
	2

	Ширина земляного полотна, м
	12,0

	Ширина проезжей части, м
	7,0

	Ширина обочин, м
	2,5

	Ширина укрепленной полосы обочины, м
	2х0,5

	Количество мостов и путепроводов, шт.
	11

	Тип дорожной одежды
	облегченный

	Вид покрытия 
	асфальтобетон

	Расчетные нагрузки для расчета конструкции дорожной одежды, кН
	100

	Тип барьерного ограждения
	металл


г) Вид, функциональное назначение и характерные особенности объекта капитального строительства.

Вид объекта: автомобильная дорога.
Функциональное назначение: обеспечение транспортной связи.
д) Идентификационные сведения о лицах, осуществивших подготовку проектной документации и выполнивших инженерные изыскания.

Генеральная проектная организация:

Общество с ограниченной ответственностью «Дорспецпроект», (ООО «Дорспецпроект»). 

Свидетельство о допуске к определенному виду или видам работ, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства № П-175-5406640032-02. Регистрационный номер в государственном реестре саморегулируемых организаций: СРО-П-175-03102012, выданное Некоммерческим партнерством «Межрегиональная Ассоциация по Проектированию и Негосударственной Экспертизе» г. Москва. Основание выдачи свидетельства: Протокол Правления №14/1/5 от 14 мая 2015 года.
Директор – Яковлев В.А.
Адрес юридический: 630005, г.Новосибирск, ул. Гоголя, дом 15.

Адрес фактический: 630005, г.Новосибирск, ул. Гоголя, дом 15, офис 809а.
Исполнитель изыскательских работ:

Общество с ограниченной ответственностью «СибГеоСервис», (ООО «СибГеоСервис»). 

- Свидетельство о допуске к определенному виду или видам работ, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства № СРОСИ-И-01661.2-26032014. Регистрационный номер в государственном реестре саморегулируемых организаций СРО-И-029-25102011, выданное Некоммерческим партнерством "Межрегиональная Ассоциация по Проектированию и Негосударственной Экспертизе" г.Москва. Основание выдачи Свидетельства: Решение Совета СРО НП «Стандарт – Изыскания», протокол № 551 от 26 марта 2014 года.
Директор – Фоляк В.В.

Адрес юридический: 630048, Новосибирская область, г. Новосибирск, ул. Вертковская, д. 10.
Адрес фактический: 630048, Новосибирская область, г. Новосибирск, ул. Вертковская, д. 10.

- Общество с ограниченной ответственностью «СибМаркет», (ООО «СибМаркет»). 

Свидетельство о допуске к работам в области инженерных изысканий, которые оказывают влияние на безопасность объектов капитального строительства № 079-01/И-038, выданное Некоммерческим партнерством инженеров-изыскателей «ГЕОБАЛТ» г. Нижний Новгород. Основание выдачи свидетельства: решение Совета Партнерства СРО НП «ГЕОБАЛТ» от 12 апреля 2013г.
Директор – Конев И.Н.
Адрес юридический: 630005, Новосибирская область, г. Новосибирск, ул. Фрунзе, д.86
Адрес фактический: 630005, Новосибирская область, г. Новосибирск, ул. Фрунзе, д.86
е) Идентификационные сведения о заявителе, заказчике, застройщике:

Заявитель:

Общество с ограниченной ответственностью «Дорспецпроект» (ООО «Дорспецпроект»)
Директор – Яковлев В.А.
Адрес юридический: 630005, г. Новосибирск, ул. Гоголя, дом 15.
Адрес фактический: 630005, г. Новосибирск, ул. Гоголя, дом 15, офис 809а.
Заказчик, застройщик:
Казенное учреждение Республики Алтай «Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования «Горно-Алтайавтодор» (КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»)
Директор – Нечаев Н.И.

 Адрес юридический: 649002, Республика Алтай, г.Горно-Алтайск, пр. Коммунистический, 182.

Адрес фактический:  649002, Республика Алтай, г.Горно-Алтайск, пр. Коммунистический, 182.   
ж) Сведения о документах подтверждающих полномочия заявителя, заказчика, застройщика.  
Заявитель:

- Устав общества с ограниченной ответственностью "Дорспецпроект", утвержден Решением единственного участника №1 от 2 августа 2010г.  
- Решение №3 общества с ограниченной ответственностью "Дорспецпроект" от 29.06.2016г. о продлении полномочия директора Общества с ограниченной ответственностью "Дорспецпроект" Яковлева Владислава Александровича.
- Доверенность от 30.03.2017г. №22 выданная Казенным учреждением Республики Алтай «Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования «Горно-Алтайавтодор» (КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор») уполномочивающая ООО «Дорспецпроект» выступать в качестве заявителя при обращении в АУ РА "Экспертиза Республики Алтай".
Заказчик, застройщик:
- Устав казенного учреждения Республики Алтай "Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования "Горно-Алтайавтодор" от 06.11.2013г. утвержден министром регионального развития Республики Алтай Кондратьевым Н.П.
- Приказ о назначении Нечаева Н.И. на должность начальника № 03-17 от 09.01.2014г.
и) Реквизиты  заключения государственной экологической экспертизы – проведение экологической экспертизы не предусмотрено.

к) Источник финансирования – Республиканский бюджет.

л) Иные представленные по усмотрению заявителя сведения, необходимые для идентификации объекта капитального строительства, исполнителей работ по подготовке документации.

Имеется заверение проектной организации ООО «Дорспецпроект», подписанное в лице главного инженера проекта Антонова Ф.С., о том, что проектная документация  разработана в соответствии с требованиями задания на проектирование, документов об использовании земельного участка, нормативных правовых актов, нормативно-технических регламентов и других норм, действующих на территории Российской Федерации, и соответствует требованиям по безопасной для жизни и здоровья людей эксплуатации объекта при соблюдении предусмотренных мероприятий.
2. Основания  и  исходные данные для выполнения инженерных изысканий и подготовки проектной документации.

а) Основания для выполнения инженерных изысканий. 

- Техническое задание на выполнение инженерно-геодезических изысканий по объекту: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденное директором ООО "Дорспецпроект" Яковлевым В.А.
- Программа на выполнение  инженерно - геодезических изысканий по объекту «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденная директором ООО "СибМаркет" Коневым И.Н.
- Техническое задание на выполнение инженерно-экологических изысканий для разработки проектной и рабочей документации по объекту: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                              области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденное директором ООО "Дорспецпроект"  Яковлевым В.А.
- Программа на выполнение инженерно-экологических изысканий по объекту «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденная генеральным директором ООО "СибГеоСервис" Фоляком В.В.
- Техническое задание на выполнение инженерно-геологических изысканий для разработки проектной и рабочей документации по объекту: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденное директором ООО "Дорспецпроект" 
Яковлевым В.А.
- Программа на выполнение инженерно-геологических изысканий по объекту «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденная генеральным директором ООО "СибГеоСервис" Фоляком В.В.
- Техническое задание на выполнение инженерно-гидрометерологичеких изысканий по объекту: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденное директором ООО "Дорспецпроект" 
Яковлевым В.А.
- Программа на выполнение инженерно-гидрометерологичеких изысканий по объекту «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской                                                                                                  области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства», утвержденная генеральным директором ООО "СибГеоСервис" Фоляком В.В.
б) Основания для разработки проектной документации
- Задание на разработку проектной и рабочей документации по объекту «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» (приложение 1 к контракту №ПИР-2015/0582 от 29.06.2015 года), утвержденное главным инженером КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор» Ефановым Н.Е. 
- Отрицательное заключение государственной экспертизы на проектную документацию и результаты инженерных изысканий объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» от 11.04.2017г. №04-1-2-3-0007-17, утвержденное начальником АУ РА "Государственная экспертиза Республики Алтай".
- Справка о внесенных изменениях в проектную документацию, подписанная главным инженером ООО "Дорспецпроект" Антоновым Ф.С.

- Постановление сельской администрации Турочакского сельского поселения Турочакского района Республики Алтай № 188 от 08.04.2016г. о согласовании проекта планировки территории и проекта межевания территории, подписанное Главой Турочакского сельского поселения Осиповым В.В.
- Постановление сельской администрации Турочакского сельского поселения Турочакского района Республики Алтай № 189 от 08.04.2016г. об утверждении проекта планировки территории и проекта межевания территории, подписанное Главой Турочакского сельского поселения Осиповым В.В.
- Технические условия на проектирование переустройства ВЛ-10 кВ Л 18-5 от 08.11.2016г. №1.11/1/6664-исх., выданные ПАО «МРСК Сибири»-«ГАЭС».
- Письмо ПАО «МРСК Сибири» - «ГАЭС» № 1.11/1/6736-исх. от 16.11.2016г. о согласовании проектной документации. 
- Технические условия № 8000278957 от 16 мая 2016г. для присоединения к электрическим сетям в с. Турочак, выданные филиалом ПАО «МРСК Сибири»-«Горно-Алтайские электрические сети».
- Технические условия № 8000279091 от 16 июня 2016г. для присоединения  к электрическим сетям в с. Каяшкан, выданные филиалом ПАО «МРСК Сибири»-«Горно-Алтайские электрические сети».

- Технические условия № 8000293946 от 01.11.2016г. для присоединения  к электрическим сетям мостового перехода через р. Лебедь, выданные филиалом ПАО «МРСК Сибири»-«Горно-Алтайские электрические сети».

- Письмо ООО «Турочакское ДРСУ» № 39 от 31.03.2017г. о закрытии Тулойского карьера.

- Документ о качестве ПГС №2 от 20.09.2016г., выданное ООО "Турочакское ДРСУ".
- Письмо КУ РА «Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования «Горно-Алтайавтодор» №2367 от 14.12.2015г. о согласовании дорожной одежды.

- Заключение Верхнеобского территориального управления Федерального агентства по рыболовству (Верхнеобское ТУ Росрыболовства) № 02-53/2439 от 14.06.2017г. о согласовании осуществления деятельности в рамках материалов проектной документации.
- Письмо Администрации муниципального образования «Турочакский район» №2766 от 07.12.2016г. об отсутствии инженерных коммуникаций.

- Письмо Министерства природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай от 17.08.2015г. № 4658 об отсутствии особо охраняемых природных территорий.
- Письмо Министерства природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай от 22.10.2015г. № 6004 об отсутствии растений, занесенных в Красную книгу Республики Алтай на участке строительства.
- Письмо Комитета по охране, использованию и воспроизводству объектов животного мира от 19.08.2015г. № 867 об объектах животного мира занесенных в Красную книгу на территории, прилегающей к району строительства.
- Письмо Комитета ветеринарии с Госветинспекцией Республики 
Алтай № 01-02/402 ль 8.09.2016г. об отсутствии мест утилизации и уничтожения биологических отходов (скотомогильников).

 - Заключение № 144 Департамента по недропользованию по сибирскому федеральному округу №ОФО01-08-16/26 от 17.05.2016г. об отсутствии полезных ископаемых в недрах под участком предстоящей застройки. 

- Письмо Комитета по охране, использованию и воспроизводству объектов животного мира №148  от 01.02.2017г. о видовом составе охотничьих животных и их численность.
- Письмо Казенного учреждения Республики Алтай "Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования "Горно-Алтайавтодор" №294 от 15.02.2017г. о проектировании мостовых переходов.
- Экспертное заключение Управления Главгосэкспертизы России по Кемеровской области № 146-8/102П от 03.04.2002г. на проектную документацию для строительства автомобильной дороги Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан с подъездом к Телецкому озеру в границах Республики Алтай на участке км 141-км 161 (км 5 - км 25 существующей дороги Турочак - Таштагол), утвержденное начальником Управления Главгосэкпертизы России Кемеровской области Резцовым Э.И.
- Экспертное заключение Управления Главгосэкспертизы России по Кемеровской области №63-8/39 от 10.07.2003г. на проектную документацию для строительства автомобильной дороги Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан с подъездом к Телецкому озеру на участке Турочак - граница Кемеровской области, км174 - км180 (км.38-км.44 существующей дороги Турочак-Таштагол), утвержденное начальником Управления Главгосэкпертизы России Кемеровской области Резцовым Э.И.
- Письмо ООО "Дорспецпроект" б/н от 03.03.2017г. запрос согласования названия этапов строительства по объекту  «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства».
- Письмо Казенного учреждения Республики Алтай "Республиканское управление автомобильных дорог общего пользования "Горно-Алтайавтодор" №386 от 03.03.2017г. о согласовании названий этапов строительства.
- Распоряжение Министерства природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай об утверждении проектной документации лесного участка и о предварительном согласовании предоставления лесного участка от 28.06.2017г. №344.

- Распоряжение Министерства природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай об утверждении проектной документации лесного участка и о предварительном согласовании предоставления лесного участка от 28.06.2017г. №345.

3. Описание рассмотренной документации

3. 1. Описание результатов инженерных изысканий

3.1.1. Краткая характеристика основных проектируемых сооружений

Проектируется строительство следующих сооружений:
-Автомобильная дорога начало км 1+484 – с. Турочак (конец существующего асфальтобетонного покрытия), конец проектируемого участка км 44+585 (граница Кемеровской области). Категория дороги – III, протяженность 42941,72 м. Покрытие – асфальтобетон с водопропускными трубами, мостами. Уровень ответственности – II (нормальный);
- Водопропускные трубы. Уровень ответственности – II (нормальный);
Предусматривается переход через основное русло реки Лебедь и 10 мостов через малые реки.
Идентификация сооружения:

- сооружение принадлежит к объектам транспортной инфраструктуры, функционально-технологические особенности, которых влияют на их безопасность;

- строительная площадка находится в Республике Алтай с. Турочак - Граница Кемеровской области на участке 1+484 - км 44+585 и в соответствии с картами общего сейсмического районирований территории Российской Федерации (ОСР-97) расположена в зоне возможных восьмибальных сейсмических воздействий. 

-  сооружение не принадлежит к опасным производственным объектам. 

- уровень ответственности сооружений – II.

Стадия работ – проектная документация. 

Вид строительства – новое.
3.1.2.Краткая характеристика природных условий объекта
Климат резко континентальный, средняя температура января минус 17,8°C. Самый теплый месяц - июль со средней температурой +18,6°C. Средняя годовая температура воздуха +1,6 °C. Абсолютный максимум +46 °C, минимум - минус 55°C.
Заморозки на почве начинаются во второй половине сентября и заканчиваются в конце мая. Продолжительность холодного периода — 167 дней, тёплого — 174 дня, безморозного — 142 дня.
Среднее годовое количество осадков составляет 794мм. На ноябрь-март приходится 209мм, на апрель-октябрь 585мм. 108 безоблачных дней в году, 87 — со сплошной облачностью.
Территория Турочакского района расположена в зоне горных хребтов высотой от 500 до 2100 метров. Основным топографическим элементом являются хребты: Бийская грива и Абаканский. Также здесь представлены предгорья, низкогорья и среднегорья. 
3.1.3. Инженерно-геодезические изыскания
В качестве исходных пунктов для развития планово-высотного обоснования при топографо-геодезических изысканиях использовались пункты государственной геодезической сети, полученные в управлении Федеральной службы государственной регистрации, кадастра и картографии по Республике Алтай на основании Уведомления № 7-15 от 11 августа 2015 года на пользование материалами и данными ФКГФ.

Система координат МСК-04. Система высот Балтийская-1977г.  

Пункты съемочного обоснования были определены с помощью спутниковой аппаратуры Trimble 5700 , тремя приемниками. Координаты пунктов были определены методом построения сети, которая развивалась с опорой не менее, чем на два исходных пункта. При производстве работ по развитию сети был использован быстрый статический метод спутниковых определений. Отчет об обработке данных GPS наблюдений приложен. Метрологическая поверка спутниковой аппаратуры  Trimble 5700  выполнена в АО ПО «Инженерная геодезия». Свидетельства о поверке приложены. Полученная точность определения планово положения съемочных пунктов сети удовлетворяет требованиям «Инструкции по топографическим съемкам в масштабах 1:5000, 1:2000, 1:1000, 1:500», 1982 г. 
Дальнейшее сгущение планово-высотной съёмочной сети для тахеометрической съёмки масштаба 1:1000  выполнено проложением по точкам съёмочного обоснования теодолитных ходов между точками определёнными GPS наблюдениями. Было проложено тринадцать теодолитных ходов.

Количество сторон в ходах не превысило 40. Допустимая угловая невязка определялась по формуле:
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, где

 n - число углов в ходе. 

Полученные угловые и линейные невязки в ходах не превысили допустимых значений. 
Высоты точек съёмочного обоснования определены проложением ходов тригонометрического нивелирования. Было  проложено тринадцать нивелирных ходов

Тригонометрическое нивелирование выполнено согласно требованиям «Письма ФСГКР №6-02-3469 от 27.11.2001г». 
Фактические невязки  по ходам не превысили допустимых значений. Допустимая невязка рассчитана по формуле: 

f = 50√ L, где L - длина хода в километрах. 

На долговременную сохранность оборудовано сорок три репера. Ведомость реперов приложена. Уравнивание ходов выполнено в программе CREDO.
Тахеометрическая съемка в масштабе 1:1000 с сечением горизонталей через 0,5 м выполнена электронным тахеометром Nikon NPL-332 на площади 360 га. 
Точность планов оценивалась по расхождениям положения контуров, высот точек, рассчитанных по горизонталям, с данными контрольных измерений. 
Электронный тахеометр Nikon NPL-332№ 042317 использовавшийся в работе поверен  в  АО ПО «Инженерная геодезия». Свидетельство о поверке № 2031  приложено. 
Подземные коммуникации на объекте отсутствуют.

Камеральная обработка выполнена на ЭВМ с применением комплекса программ «CREDO» и «AutoCAD». Все программы, используемые в производстве, лицензированы и сертифицированы.  
Технический контроль в процессе производства полевых работ осуществлён начальником отдела изысканий ООО ”СибМаркет”   Окуловым П.В.,  .   Акт по результатам контроля полевых работ приложен. 
Инженерно-геодезические работы, выполненные на объекте, соответствуют действующим нормативным актам и требованиям технического задания.

Полнота и качество изысканий:                                                                                                                    

Виды и объемы выполненных      работ:

Выполнены следующие виды и объемы работ:

	Виды работ
	Ед. изм.
	Количество

	Создание планового-высотного обоснования методом проложения теодолитных и нивелирных ходов.
	точка
	224

	Создание инженерно-топографических планов масштаба 1:1000 с сечением рельефа 0.5 м
	га.
	360

	Проложение нивелирных ходов
	км.
	44

	Проложение теодолитных ходов
	км.
	44

	Закладка реперов
	шт.
	46

	Составление отчета
	шт.
	1


Соответствие выполнения изыскательских работ нормативным требованиям:                                                                                                                                                      

- построение планово-высотного съемочного обоснования, соблюдение технических требований при производстве съёмки, полнота отображения рельефа, ситуации на плане соответствует требованиям Инструкции по топографической съемке в масштабах 1:5000, 1:2000, 1:1000, 1:500, 1982г ; СП 47.13330.2012;  СП 11 -104-97.

 - Топографо-геодезические работы выполнены с точностью и детальностью, соответствующими требованиям технического задания заказчика и действующей нормативно-технической документации - СП 47.13330.2012.; СП 11-104-97, инструкции по топографической съемке в масштабах  1:5000, 1:2000, 1:1000 и 1:500.
  - Состав отчета и содержание соответствует требованиям  СП 47.13330.2012, 

СП 11 -104-97.                                                                                                                                                                                                                                                                   

3.1.4. Инженерно-геологические изыскания
С учетом литологического состава и физико-механических свойств грунтов на площадке строительства выделено 15 инженерно-геологических элементов (ИГЭ). 

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт, представлен средним галечником, с валунами до 10% и суглинистым заполнителем до 30%. Мощность по трассе изменяется от 0,7 до 6,9 метров, грунт слагает земляное полотно существующей автодороги. Влажность грунта (заполнителя) изменяется в пределах 0,04 – 0,26 д.е, на границе текучести 0,16-0,34 д.е, на границе раскатывания 0,11-0,21д.е. Плотность грунта по данным опытных работ (метод лунки) составит 2,28 г/см3.

ИГЭ-2а - Суглинок легкий пылеватый желто-бурого цвета, твердый, с включениями дресвы и мелкого щебня до 10-15%. Грунт вскрыт в начале трассы, в левобережной части р.Лебедь  скважинами №1,1а,4 в средней части разреза, мощность слоя 0,4-2,1м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,11 – 0,15д.е, на границе текучести 0,29-0,32 д.е, на границе раскатывания 0,18-0,19 д.е. Плотность грунта 1,99г/см3, плотность сухого грунта 1,76 г/см3.

ИГЭ-2б - Суглинок тугопластичный, желто-бурого цвета тяжелый пылеватый, с включениями дресвы и мелкого щебня до 10%. Грунт вскрыт под насыпным грунтом, мощность слоя изменяется от 0,6 до 6,1 м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,18 – 0,30 д.е, на границе текучести 0,23- 0,39д.е, на границе раскатывания 0,15-0,23 д.е. Плотность грунта 1,90 г/см3, плотность сухого грунта 1,50 г/см3.

ИГЭ-2в - Суглинок мягкопластичный, желто-бурого цвета, тяжелый пылеватый, с включениями дресвы и мелкого щебня до 10%.Мощность грунта изменяется от 1,2 до 7,0 м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,22 – 0,32 д.е, на границе текучести 0,27-0,36 д.е, на границе раскатывания 0,15-0,25 д.е. Плотность грунта 1,89 г/см3, плотность сухого грунта 1,48 г/см3.

ИГЭ-22в - Глина мягкопластичная, серого цвета легкая пылеватая. Мощность слоя изменяется от 1,6 до 4 м, вскрыт в нижней части разреза, скважинами № 43-48. Влажность грунта изменяется в пределах 0,29– 0,40 д.е, на границе текучести 0,36-0,50 д.е, на границе раскатывания 0,18-0,21 д.е. Плотность грунта 1,95 г/см3, плотность сухого грунта 1,47 г/см3.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный, желто-бурого цвета тяжелый пылеватый с включениями дресвы и мелкого щебня до 10%. Мощность слоя изменяется от 1,5 до 7.1 м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,24– 0,34 д.е, на границе текучести 0,26-0,35 д.е, на границе раскатывания 0,16-0,22д.е. Плотность грунта 1,91 г/см3, плотность сухого грунта 1,48 г/см3.

ИГЭ-3б - Супесь пластичная, насыщенная водой, с галечником и гравием до 20%. Мощность слоя изменяется от 1,6 до 3,8 м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,18– 0,23 д.е, на границе текучести 0,20-0,25 д.е, на границе раскатывания 0,16-0,18 д.е. Плотность грунта 1,90 г/см3, плотность сухого грунта 1,62 г/см3.

ИГЭ-3в - Супесь текучая с галечником и гравием до 20%.Мощность слоя изменяется от 1,7 до 3,0м., грунт вскрыт в средней части разреза, скважинами 56-60. Влажность грунта изменяется в пределах 0,21– 0,27 д.е, на границе текучести 0,20-0,25 д.е, на границе раскатывания 0,17-0,18 д.е. Плотность грунта 2,03 г/см3, плотность сухого грунта 1,59 г/см3.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт с валунами до 20% и песчаным заполнителем 15- 20%.Мощность слоя изменяется от 0,3 до 10,8м, вскрыт в поймах рек, в нижней части разреза.

ИГЭ-5а - Щебенистый грунт с суглинистым заполнителем до 20%, заполнитель твердый, полутвердый. Мощность слоя изменяется от 0,7 до 9,3м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,10– 0,25 д.е, на границе текучести 0,19-0,35 д.е, на границе раскатывания 0,15-0,21 д.е.

ИГЭ-5б - Щебенистый грунт с суглинистым заполнителем до 20%, заполнитель мягкопластичный. Мощность слоя изменяется от 3,3 до 6,9м. Влажность грунта изменяется в пределах 0,17– 0,28 д.е, на границе текучести 0,20-0,32 д.е, на границе раскатывания 0,15-0,20 д.е.

ИГЭ-7 - Песок полимиктовый желто-серого цвета, мелкий, с галечником до 10%, грунт водонасыщенный, средней плотности. Мощность слоя изменяется от 3,0 до 6,0м, грунт вскрыт в нижней части разреза, в русле р. Лебедь и правобережной надпойменной террасы сквжинами 6-8. Влажность грунта изменяется в пределах 0,31– 0,37 д.е. Плотность грунта 2,09 г/см3, плотность сухого грунта 1,57 г/см3.

ИГЭ-9 - Скальный грунт - гранит очень прочный, плотный, слабо пористый, неразмягчаемый в воде, нерастворимый. Вскрытая мощность слоя изменяется от 2,7 до 4,7м, слагает левобережный голец р. Лебедь. Порода трещиноватая, текстура крупнокристаллическая, структура массивная. Предел прочности на одноосное сжатие в естественном состоянии 138,8 МПа.

ИГЭ-10 – Скальный грунт – переслаивание песчаников и кварцитов, грунты от прочных до очень прочных, очень плотные, непористые, не размягчаемые в воде. Вскрытая мощность 7,4м, грунт залегает в нижней части разреза. Предел прочности на одноосное сжатие в естественном состоянии 82,4 МПа.

ИГЭ-11 – Скальный грунт – переслаивание алевролитов и глинистых сланцев, грунты пониженной прочности, очень плотные, слабо пористые, размягчаемые в воде. Вскрытая мощность элемента - 7,8м. Предел прочности на одноосное сжатие в естественном состоянии 4,1 МПа.

Нормативные и расчетные физико-механические свойства выделенных ИГЭ приведены в таблице 1 

                                                            Таблица 1                                                           

	Номер элемента 
	Номенклатурный вид грунта
	Природная влажность, W, д.е
	Коэффициент пористости, е, д.е.
	Число пластичности,  Ip, д.е
	Показатель текучести,  IL, д.е
	Коэффициент водонасыщения, Sr, д.е.
	Модуль деформации, Е, МПа
	Удельный вес,

кН/ м3   
	Угол внутреннего трения, град.
	Удельное сцепление, кПа

	
	
	
	
	
	
	
	
	 при природной влаждности
	частиц грунта
	сухого
	( н
	 ( sat
	C н

	Csat 

	1н
	Насыпной грунт
	0,14
	-
	0,1
	<0
	-
	44,5
	22,34
	-
	-
	Неконсолидированный срез

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	23,1
	23,2
	0,01
	0,14

	2а
	Суглинок легкий пылеватый
	0,13
	0,65
	0,12
	<0
	0,65
	28
	19.5
	26,66
	17,25
	25
	-
	0,038
	-

	2б
	Суглинок тугопластичный
	0,24
	0,842
	0,13
	0,38
	0,842
	5,7
	18,62
	26,66
	14,99
	21
	-
	0,027
	-

	2в
	Суглинок мягкопластичный 
	0,277
	0,842
	0,13
	0,67
	0,842
	3
	18,52
	26,56
	14,5
	17
	-
	0,017
	-

	22в
	Глина мягкопластичная
	0,33
	0,84
	0,21
	0,58
	0,84
	1,9
	19,11
	26,75
	14,41
	8
	-
	0,027
	-

	2г
	Суглинок текучепластичный
	0,288
	0,917
	0,13


	0,83
	0,917
	1,5
	18,52
	26,66
	15,58
	14
	-
	0,012
	-

	3б
	Супесь пластичная
	0,2
	0,76
	0,05
	0,54
	0,76
	13
	18,62
	26,36
	16,07
	23
	-
	0,012
	-

	3в
	Супесь текучая
	0,24
	
	0,04
	>1
	1,01
	18
	19,89
	26,26
	-
	27
	-
	0,017
	-

	4
	Галечниковый грунт
	-


	-
	0,04
	>1
	-
	52,5
	19,99
	-
	-
	-
	32,1
	-
	0,015

	5а


	Щебенистый грунт
	-
	-
	0,11
	<0
	-
	42,6
	21,95
	-
	-
	Неконсолидированный срез

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	25,4
	24,8
	0,007
	0,015

	5б
	Щебенистый грунт
	-
	-
	0,12
	0,7
	-
	42,2
	21,36
	-
	-
	Неконсолидированный срез

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	24,9
	25,6
	0,003
	0,011

	7
	Песок полимиктовый
	0,25
	-
	-
	-
	-
	25
	20,5
	26,1
	1,27
	-
	-
	-
	0,001

	9
	Скальный грунт - гранит очень прочный
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Предел прочности на одноосное сжатие, Rc, МПа

в сухом состоянии – 138,8

	10
	Скальный грунт-переслаивание песчаников и кварцитов
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Предел прочности на одноосное сжатие, Rc, МПа

в сухом состоянии – 82,4

	11
	Скальный грунт - переслаивание алевролитов и глинистых сланцев
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Предел прочности на одноосное сжатие, Rc, МПа

в сухом состоянии – 4,1




Нормативная глубина промерзания грунтов рассчитанная согласно МОДН 2-2001  составляет 2,76 м.

Нормативная глубина сезонного промерзания согласно СП 22.13330.2011: 

для суглинков и глин – 1,8 м;

для супесей, песков мелких и пылеватых – 2,1 м;

для крупнообломочных грунтов – 2,6 м. 

Степень морозной пучинистости определялась лабораторным методом согласно ГОСТ 28622.

В зоне промерзания из дисперсных пучинистых грунтов залегают ИГЭ 2а, 2б, 2в.

Согласно лабораторным данным -  ИГЭ-2а – практически непучинистый, ИГЭ-2б –среднепучинистый, ИГЭ-2а, ИГЭ 2б при замачивании будут обладать сильно пучинистые свойствами  ИГЭ-2в- сильнопучинистый.

Согласно СП 28.13330.2012 грунты по содержанию сульфатов и хлоридов не обладают агрессивным воздействием к бетонным и железобетонным конструкциям.

Из специфических грунтов на участке проектируемого строительства встречены насыпные грунты ИГЭ 1н. 

Гидрогеологические условия. 
На период изысканий (март 2015 года) в пределах изученной глубины встречен один водоносный горизонт подземных вод, приуроченный к водоносному комплексу четвертичных отложений.

Воды четвертичных отложений имеют спорадическое распространение. Встреченные на участке подземные воды приурочены к долинам рек и ручьёв и нижним частям склонов долин. Представлены они грунтовыми водами аллювиальных и элювиально-делювиальных отложений.

По условиям формирования, режиму и гидродинамическим характеристикам водоносный горизонт четвертичных отложений относится к грунтовым безнапорным. Питание грунтовых вод осуществляется за счет атмосферных осадков и в период паводков и половодий. Амплитуда сезонного колебания уровня грунтовых вод по данным многолетних наблюдений составляет ±2,5м. на момент изысканий уровень близок к минимальному.

Разгрузка вод горизонта осуществляется в подстилающие водоносные подразделения и в подрусловые потоки у уреза воды в реках и у уступов аллювиальных террас.

Грунтовые воды вскрыты в 78 скважинах. Воды горизонта гидравлически связаны с поверхностными водами рек. Статические уровни грунтовых вод устанавливаются на глубине от 2,2 м (вблизи урезов) до 2,9- 3,7 м (на склонах).

По химическому составу вода умерено пресная, нейтральная, сульфатно-гидрокарбонатная – кальциево-гидрокарбонатно-магниевая.

Грунтовые воды неагрессивны к бетону марки W4 по водонепроницаемости по содержанию агрессивной углекислоты, показателю Ph и бикарбонатной щелочности. При воздействии на арматуру железобетонных конструкций (бетон марки по водонепроницаемости не менее W6) грунтовые воды по содержанию хлоридов неагрессивные при постоянном погружении и неагрессивные при периодическом смачивании. Подземные воды обладают средней степенью агрессивного воздействия на металлические конструкции (из углеродистой стали) по суммарному содержанию сульфатов и хлоридов при водородном показателе свыше 3 и среднегодовой температуре воздуха ниже 0°С. Степень коррозионной агрессивности грунтовых вод по отношению к свинцовым и алюминиевым оболочкам кабеля – средняя.

Значения коэффициента фильтрации грунтов определялись в лабораторных условиях и составляют: ИГЭ 1 - 21 м/сут, ИГЭ 2а - 0,03 м/сут, ИГЭ 2б - 0,054 м/сут, ИГЭ 2в - 0,052 м/сут, ИГЭ 22в - 0,003 м/сут, ИГЭ 2г - 0,067 м/сут, ИГЭ 3б - 0,3 м/сут, ИГЭ 3в – 0,51 м/сут, ИГЭ 4 - 113 м/сут, ИГЭ 5а -12,7 м/сут, ИГЭ 5б – 6,8 м/сут, ИГЭ 7-5,3 м/сут.
Инженерно-геологические условия реконструируемой трассы автомобильной дороги.

В геоморфологическом отношении трасса проходит по правобережному борту долин р.Лебедь, Сия и по долине р. Каяшкан и Правый Каяшкан. 

Мостовой переход через р.Лебедь (км 3+655)

Пробурены скважины №№ 7, 4, 8 , 9  до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Мощность слоя 4,5м.

ИГЭ-2б - Суглинок тугопластичный. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает борта долины р.Лебедь. Мощность слоя колеблется от 2,0 до 6,1м, средняя 4,2м.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный. Слой вскрыт в средней и нижней частях разреза во всех скважинах. Мощность слоя колеблется от 0,5 до 4,5м, средняя 2,9м.

ИГЭ-3б - Супесь пластичная, насыщенная водой. Слой вскрыт в верхней и средней частях разреза в бортах долины р.Лебедь. Мощность слоя колеблется от 3,0 до 4,4м, средняя 3,7м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в средней части разреза во всех скважинах. Мощность слоя колеблется от 1,6 до 4,0м, средняя 2,3м.

ИГЭ-5б - Щебенистый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза  скважиной 7. Вскрытая мощность слоя более 2,5м.

ИГЭ-7 - Песок полимиктовый. Слой вскрыт в нижней части разреза. Мощность слоя колеблется от 3,0 до 4,3м, средняя 3,8м.

ИГЭ-9 - Гранит очень прочный. Слой вскрыт в нижней части разреза. Вскрытая мощность слоя колеблется от 3,0 до 6,5м, средняя 4,5м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,7-11,3м (абс. отм. 308,56-309,72м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Мостовой переход через р. М. Кутюш (км 12+505)

Пробурены скважины №№ 309 и 310 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя 3,3м.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный. Слой вскрыт в средней части разреза. Мощность слоя колеблется от 5,9 до 6,1м, средняя 6,0м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах. Вскрытая мощность слоя колеблется от 5,6 до 5,8м, средняя 5,7м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,4-3,5м (абс.отм. 316,39-316,34м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Мостовой переход через р.Б.Кутюш (км 12+770)

Пробурены скважины №№ 314 и 315 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 4,7 до 5,0, средняя 4,8м.

ИГЭ-2б - Суглинок тугопластичный. Слой вскрыт в верхней части разреза под насыпью. Мощность слоя колеблется от 1,0 до 1,33, средняя 1,2м.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный. Слой вскрыт в средней части разреза. Мощность слоя колеблется от 7,0 до 7,1м, средняя 7,1м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах и в русле р.Б.Кутюш. Вскрытая мощность слоя колеблется от 6,9 до 7,0м, средняя 7,0м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 6,0м (абс.отм. 315,14-315,17м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Мостовой переход через р.Баланак (км 17+737)

Пробурены скважины №№ 316 и 317 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 1,2 до 1,5м, средняя 1,3м.

ИГЭ-2в – Суглинок мягкопластичный. Слой вскрыт в верхней части разреза. Мощность слоя колеблется от 4,5 до 4,8м, средняя 4,7м.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный. Слой вскрыт в средней части разреза. Мощность слоя колеблется от 1,4 до 1,5м, средняя 1,5м.

ИГЭ-11 – Скальный грунт  - переслаивание алевролитов и глинистых сланцев. Слой вскрыт в нижней части разреза. Вскрытая мощность слоя колеблется от 2,0 до 2,6м, средняя 2,3м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,1-2,5м (абс.отм. 315,17м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Мостовой переход через р.Н.Каракан (км 21+293)

Пробурены скважины №№ 101и 102 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 2,0 до 2,3м, средняя 2,2м.

ИГЭ-22в  - Глина мягкопластичная.  Слой вскрыт в верхней части разреза в скв.317. Мощность слоя составляет 1,5м.

ИГЭ-2в - Суглинок мягкопластичный. Слой вскрыт в нижней части разреза. Мощность слоя колеблется от 3,0 до 4,5м, средняя 3,7м.

ИГЭ-5б - Щебенистый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза. Мощность слоя колеблется от 1,3 до 1,5м, средняя 1,4м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза и на дне русла р.Н.Каракан. Вскрытая мощность слоя колеблется от 3,9 до 4,0м, средняя 4,0м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,0-4,1м (абс.отм. 341,35-341,28м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Мостовой переход через р.В.Каракан (км 25+269)

Пробурены скважины №№ 101и 102 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 2,0 до 2,3м, средняя 2,2м.

ИГЭ-5б -  Щебенистый грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза. Мощность слоя колеблется от 2,0 до 2,3м, средняя 2,2м.

ИГЭ-10 - Переслаивание песчаников и кварцитов. Слой вскрыт в нижней части разреза. Вскрытая мощность слоя колеблется от 5,7 до 6,0м, средняя 5,9м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 0,4-3,0м (абс.отм. 352,67м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке. 

Мостовой переход через р.Куйган (км 28+246)

Пробурены скважины №№ 115 и 116 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 2,5 до 3,2м, средняя 2,8м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах. Вскрытая мощность слоя колеблется от 6,8 до 7,5м, средняя 7,2м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,2м (абс.отм. 352,67м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке. 

Мостовой переход через р.Каяшкан (км 32+275)

Пробурены скважины №№ 205и 206 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 3,0 до 3,9м, средняя 3,4м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах. Вскрытая мощность слоя колеблется от 11,1 до 12,0м, средняя 11,5м. 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,2м (абс.отм.412,55-412,56м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке. 

Мостовой переход через р.Каяшкан (км 33+379)

Пробурены скважины №№ 207и 208 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 2,4 до 2,9м, средняя 2,7м.

ИГЭ-2в  - Суглинок мягкопластичный. Слой вскрыт в средней части разреза. Мощность слоя колеблется от 1,4 до 1,8м, средняя 1,6м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах. Вскрытая мощность слоя колеблется от 10,7 до 10,8м, средняя 10,8м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,6-3,9м (абс.отм. 426,98-427,03м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5м и зависит от уровня воды в реке. 

Мостовой переход через р.Правый Каяшкан (км 38+050)

Пробурены скважины №№ 221и 222 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 0,6 до 3,9м, средняя 2,2м.

ИГЭ-5а  - Щебенистый грунт. Мощность слоя 3,7м.

ИГЭ-4 - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в нижней части разреза во всех скважинах. Вскрытая мощность слоя колеблется от 10,7 до 11,1м, средняя 11,0м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,6-5,0м (абс.отм. 543,01-543,00м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке. 

Мостовой переход через р.Правый Каяшкан (км 38+579)

Пробурены скважины №№ 223и 224 до глубины 20 м.

В разрезе мостового перехода выделены следующие инженерно-геологические элементы (ИГЭ):

ИГЭ – 1н – Насыпной грунт. Слой вскрыт в верхней части разреза, слагает тело насыпи. Мощность слоя колеблется от 3,3 до 3,3м, средняя 3,4м.

ИГЭ-2г - Суглинок текучепластичный. Слой вскрыт в верхней части разреза. Мощность слоя колеблется от 1,8 до 2,0м, средняя 1,9м.

ИГЭ-4  - Галечниковый грунт. Слой вскрыт в средней части разреза. Мощность слоя колеблется от 1,8 до 3,0м, средняя 2,4м.

ИГЭ-10  - Переслаивание песчаников и кварцитов. Слой вскрыт в нижней части разреза. Вскрытая мощность слоя колеблется от 6,6 до 7,7м, средняя 7,2м.

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,0-4,3м (абс.отм. 543,61-543,70). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±2,5 и зависит от уровня воды в реке.

Водопропускные сооружения (прямоугольные комбинированные железобетонные и металлические трубы):

ПК км 2+541 
Пробурены скважины №3,4 до глубины 10,0 м. 

Инженерно-геологический разрез представлен (сверху вниз): 

0,0 – 2,7/2,9 м – Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,7/2,9 – 10,0 – Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в). 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,0м (абс.отм. 318,07- 318,24м

ПК км 3+137 

Пробурены скважины №10,11 до глубины 7,0-8,0 м. 

0,0-2,7/4,1 – Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,7/4,1-3,2/5,2- Щебенистый грунт (ИГЭ-5а)

2/5,2-7,0/8,0-Гранит очень прочный (ИГЭ-9) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 3+476

 Пробурены скважины №12,13 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,4/5,0– Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,4/5,0-4,3/6,3-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

4,3/6,3-10,0-Гранит очень прочный (ИГЭ-9)

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 3+884 

Пробурены скважины №15,16 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,8/4,2– Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,8/4,2-5,0/5,4 -Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,0/5,4 -10,0-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 3+909

Пробурены скважины №301,302 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,9 - Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,9-3,3/5,1 -Суглинок тугопластичный ИГЭ-2б 

3,3/5,1-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 4+121

Пробурены скважины №17,18 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,2/2,7- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,2/2,7-4,5/5,0 -Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

4,5/5,0-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 4+628

Пробурены скважины №20,21 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,8/2,9- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,8/2,9 -4,0/4,2 -Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

4,0/4,2-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 5+100.

 Пробурены скважины №22,23 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,3/3,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,3/3,5-5,3/5,5 -Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,3/5,5-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 5+367

 Пробурены скважины №24,25 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н)

3,5-5,5 -Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,5-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 5+654

Пробурены скважины №26,27 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,0/3,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,3,0/3,2-10,0 -Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 6+275

Пробурены скважины №30,31 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,2/3,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,2/3,0 -10,0 -Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 6+815

Пробурены скважины №33,34 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,5/4,1- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,5/4,1 -10,0 -Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 7+252 

Пробурены скважины №35,36 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,2/2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н)

2,2/2,3-10,0 -Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 7+741 

Пробурены скважины №37,38 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,3/1,8- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,3/1,8-10,0 - Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 7+993

 Пробурены скважины №39,40 до глубины 15,0 м. 

0,0-4,8/5,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,8/5,3-6,7/6,8 _Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

6,7/6,8-15,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 8+673 

Пробурены скважины №41,42 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,7/2,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,7/2,5-3,3/3,5-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

3,3/3,5-15,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

Грунтовые воды не встречены

ПК км 9+269 

Пробурены скважины №43,44 до глубины 12,0 м.

0,0-4,3/4,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,3/4,6-5,8/6,2-Супесь пластичная (ИГЭ-3б) 

5,8/6,2-8,2/8,3 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

8,2/8,3-12,0 – Глина мягкопластичная (ИГЭ22в)

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,2-5,5м (абс.отм. 312,41-312,15м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. Возможен подъем уровня грунтовых вод до поверхности земли.

ПК км 9+771

 Пробурены скважины №45,46 до глубины 13,0 м. 

0,0-3,4/3,7- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,4/3,7-5,0/5,4-Супесь пластичная (ИГЭ-3б)

5,0/5,4-8,2/8,6 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

8,2/8,6-13,0 – Глина мягкопластичная (ИГЭ22в)

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,3-4,6м (абс.отм. 313,21-313,45м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. Возможен подъем уровня грунтовых вод до поверхности земли.

ПК км 11+36

Пробурены скважины №47,48 до глубины 12-13,0 м. 

0,0-2,3/3,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,3/3,0-3,4/3,8-Супесь пластичная (ИГЭ-3б) 

3,4/3,8-8,7/9,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

8,7/9,0-13,0 – Глина мягкопластичная (ИГЭ22в)

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,9-3,3м (абс.отм. 315,12-315,08м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. Возможен подъем уровня грунтовых вод до поверхности земли.

ПК км 12+63

Пробурены скважины №307,308 до глубины 10,0 м. 

0,0-0,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

0,3-4,8-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

4,8-10,0 -Суглинок текучепластичный (ИГЭ-2г) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,0м (абс.отм. 314,98- 315,01м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 13+595

 Пробурены скважины №49,50 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,6/3,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,6/3,2—4,0/4,5-Щебенистый грунт с (ИГЭ-5а) 

4,0/4,5-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 14+181

Пробурены скважины №49,50 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,7/2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,7/2,3-4,0-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

4,0-10,0 -Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 14+658
 Пробурены скважины №53,54 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,5/1,8- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,5/1,8-3,5/3,7-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

3,5/3,7-10,0 -Суглинок мягкопластичный  (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 15+758

 Пробурены скважины №56,57 до глубины 12,0 м. 

0,0-2,7/3,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,7/3,6-4,8/5,3-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

4,8/5,3-6,7/6,8 - Супесь текучая (ИГЭ-3в) 

6,7/6,8-12,0 – Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,0-5,4м (абс.отм. 320,54-320,09м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 16+288

 Пробурены скважины №58,59 до глубины 10,0 м

0,0-1,8/2,1- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,8/2,1-4,5/4,9-Супесь пластичная (ИГЭ-3б) 

4,5/4,9-6,5/6,8- Супесь текучая (ИГЭ-3в) 

6,5/6,8-12,0 – Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,6-5,0м (абс.отм. 320,12-320,02м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 16+908 

Пробурены скважины №60,61 до глубины 10,0 м.

0,0-2,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,0-4,6/4,7-Суглинок мягкопластичный. (ИГЭ-2в) 

4,6/4,7-7,5/7,7- Супесь текучая (ИГЭ-3в) 

7,5/7,7-10,0 – Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,7-4,8м (абс.отм. 321,88-322,02м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. 

ПК км 17+466

 Пробурены скважины №63,64 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,0/3,1- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,0/3,1-5,8/6,0-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,8/6,0-8,2/8,5 - Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 8,2/8,5-10 – Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 17+921

Пробурены скважины №65,66 до глубины 11,0 м. 

0,0-1,7/1,8- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,7/1,8-6,4/6,5-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

6,4/6,5-9,3/9,5 - Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

9,3/9,5-11,0 – Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 18+203

 Пробурены скважины №67,68 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,6/1,7- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,6/1,7-5,8/6,3-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,8/6,3-7,0/7,2 - Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

7,0/7,2-10,0 – Супесь пластичная (ИГЭ-3б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 18+600

Пробурены скважины №69,70 до глубины 10,0 м. 

 0,0-2,3/2,7- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,3/2,7-5,8/6,2-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

5,8/6,2-7,0/7,5 - Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

7,0/7,5-10,0 – Супесь пластичная (ИГЭ-3б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 19+482 

Пробурены скважины №72,73 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,7/2,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,7/2,0-3,2-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

3,2-6,8/7,2 - Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

6,8/7,2-10,0 – Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 Грунтовые воды не встречены.

ПК км 19+606

 Пробурены скважины №74,75 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,8/3,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,8//3,5-5,3/6,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б)

 5,3/6,0-10,0 – Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 20+041 

Пробурены скважины №76,77 до глубины 16,0 м. 

0,0-5,4/6,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

5,4/6,0-9,0/10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

9,0/10,0-16,0 – Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 20+286

 Пробурены скважины №78,79 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,4/3,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,4/3,0-6,4/7,7-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

6,4/7,0-10,0 – Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,8-3,0м (абс.отм. 334,66-334,54м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. 

ПК км 21+012

 Пробурены скважины №81, 82 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,0/3,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,0/3,0-6,4/7,7-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,8-4,8м (абс.отм. 336,94-336,84м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 21+435

 Пробурены скважины №83,84до глубины 10,0 м. 

0,0-2,8/3,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,8/3,5-3,9/4,5-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б)

54 3,9/4,5-6,4/7,0-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

6,4/7,0-10-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,8-5,4м (абс.отм. 338,92-338,45м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 21+811

 Пробурены скважины №85,86до глубины 10,0 м. 

0,0-1,5/1,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,5/1,6-2,4/2,5-Галечниковый грунт (ИГЭ-4)

 2,4/2,5-10,0-Супесь пластичная (ИГЭ- 3б).

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,8-6,2м (абс.отм. 339,62-339,66м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 22+011

 Пробурены скважины №87,88до глубины 10,0 м. 

0,0-2,5/2,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,5/2,6-6,4/7,0-Супесь пластичная (ИГЭ-3б)

6,4/7,0-10-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,8м (абс.отм. 338,99- 339,23м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 22+174

 Пробурены скважины №89,90до глубины 10,0 м. 

0,0-1,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,5-2,2/3,2-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

2,2/3,2-5,0/8,0-Супесь пластичная (ИГЭ-3б)

 5,0/8,0-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 6,6-6,7м (абс.отм. 338,90-338,95м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км22+611

 Пробурены скважины №91,92 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,2/2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,2/2,3-4,4/5,5-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

4,4/5,0-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,7-3,8м (абс.отм. 339,43-339,24). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 23+431

Пробурены скважины №94,95 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,2/3,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,2/3,5-5,2/6,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

5,2/6,0-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,8-5,4м (абс.отм. 342,13-341,20м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 24+570

 Пробурены скважины №98,99 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,7/3,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н)

2,7/3,0-4,1/5,4-Щебенистый (ИГЭ-5б) 

4,1/5,4-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов ИГЭ-10 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 26+000

 Пробурены скважины №103,104 до глубины 10,0 м. 

0,0-4,0/4,8- Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

4,0/4,8-10,0-Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 1,2м (абс.отм. 353,00- 353,10м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 26+351

 Пробурены скважины №105,106 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,2-2,4/3,5-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

2,4/3,5-4,5/5,9-Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

4,5/5,9-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов ИГЭ-10 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 2,4-3,6м (абс.отм. 351,52-351,82м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 27+205

 Пробурены скважины №109,110 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,1/2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,1/2,3-4,0/4,1-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

4,0/4,1-6,8/8,5-Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

6,8/8,5-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов ИГЭ-10 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 4,1-4,5м (абс.отм. 359,38-358,80м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 27+650

 Пробурены скважины №111,112 до глубины 10,0 м

0,0-2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,3-4,9/5,5-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

4,9/5,5-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 6,0м (абс.отм. 361,92- 361,97м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 29+198

Пробурены скважины №118,119 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,9/2,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,9/2,0-4,5/5,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

4,5/5,0-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Грунтовые воды не встречены.

ПК км 29+765 

Пробурены скважины №120,121 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,6/2,8- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,6/2,8-4,8/5,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

4,8/5,0-6,4/9,1-Галечниковый грунт (ИГЭ-4) 

6,4/9,1-10,0 -Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 5,3м (абс.отм. 382,72- 382,85м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0. 

ПК км 30+239

 Пробурены скважины №122,123 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,6/2,8- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,6/2,8-4,1/5,2-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

4,1/5,2-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Грунтовые воды не встречены.

ПК км 30+564

 Пробурены скважины №124,125 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,4/2,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,4/2,6-3,9/4,2-Щебенистый грунт ИГЭ-5а 

3,9/4,2-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 30+945

 Пробурены скважины №126,127 до глубины 10,0 м.

0,0-2,0/2,1- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,0/2,1-6,2/6,5-Суглинок мягкопластичный. (ИГЭ-2в) 

6,2/6,5-10,0-Галечниковый грунт (ИГЭ-4)

 Установившийся уровень грунтовых вод зафиксирован на глубине 3,6-3,7м (абс.отм. 395,91-395,80м). Сезонное колебание уровня грунтовых вод составляет ±1,0.

ПК км 31+894

 Пробурены скважины №231,232 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,4/2,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,4/2,3-2,7/3,0-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в) 

2,7/3,0-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Грунтовые воды не встречены.

ПК км 32+153 

Пробурены скважины №233,234 до глубины 10,0 м. 

0,0-4,6/4,9- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,6/4,9-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 33+806

 Пробурены скважины №209,210 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,8/2,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н)

 1,8/2,2-2,5/3,1-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б) 

2,5/3,1-7,1/7,4-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 7,1/7,4-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 34+378

 Пробурены скважины №235,236 до глубины 10,0 м. 

0,0-12,3/2,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,3/2,6-3,4/4,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

3,4/4,0-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Грунтовые воды не встречены.

ПК км 35+073

Пробурены скважины №211,212 до глубины 10,0 м

0,0-2,4- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,4-4,3-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 4,3-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 35+268

 Пробурены скважины №213,214 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,0/3,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,0/3,3-5,3/5,8-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 5,3/5,8-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 35+974

 Пробурены скважины №237,238 до глубины 10,0 м. 

0,0-4,5/4,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,5/4,6-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 36+336

 Пробурены скважины №215,216 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,9/3,6- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,9/3,6-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 36+890

 Пробурены скважины №217,218 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,8/2,9- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,8/2,9-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 37+446

 Пробурены скважины №219,220 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,0/2,4- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,0/2,4-2,7/3,3-Щебенистый грунт  (ИГЭ-5а) 

2,7/3,3-10,0-Переслаивание алевролитов и глинистых сланцев (ИГЭ-11)

Грунтовые воды не встречены

ПК км 39+025

 Пробурены скважины №239,240 до глубины 10,0 м. 

0,0-1,7/2,5- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,7/2,5-3,7/4,4-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

3,7/4,4-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10) 

Грунтовые воды не встречены.

ПК км 38+970

 Пробурены скважины №241,242до глубины 10,0 м. 

0,0-4,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,0-4,9/5,8-Суглинок мягкопластичный (ИГЭ-2в)

 4,9/5,8-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 39+619

 Пробурены скважины №243,244 до глубины 10,0 м. 

0,0-4,0/4,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,0/4,2-5,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а)

 5,0-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 40+458

 Пробурены скважины №245,246 до глубины 10,0 м.

 0,0-2,3/3,1- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,3/3,1-5,2-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

5,2-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 40+911

 Пробурены скважины №247,248 до глубины 10,0 м. 

0,0-4,8/5,0- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

4,8/5,0-6,0/6,6-Суглинок текучепластичный (ИГЭ-2г)

 6,0/6,6-7,2/7,6-Щебенистый грунт (ИГЭ-5б) 

7,2/7,6-10,0-Переслаивание песчаников и кварцитов (ИГЭ-10)

 Грунтовые воды не встречены

ПК км 42+112

 Пробурены скважины №226,225 до глубины 10,0 м

 0,0-1,8/1,9- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

1,8/1,9-2,5-Суглинок тугопластичный (ИГЭ-2б)

 2,5-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 43+098

 Пробурены скважины №227,228 до глубины 10,0 м. 

0,0-3,4/4,3- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

3,4/4,3-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

Грунтовые воды не встречены

ПК км 44+136

 Пробурены скважины №229,230 до глубины 10,0 м. 

0,0-2,4/3,2- Насыпной грунт (ИГЭ-1н) 

2,4/3,2-10,0-Щебенистый грунт (ИГЭ-5а) 

Грунтовые воды не встречены

Сейсмичность. 

Для определения расчетной сейсмичности площадки строительства в баллах шкалы MSK-64 с учетом сейсмотектонических, грунтовых и гидрогеологических условий проведено сейсмическое микрорайонирование.

По результатам сейсморазведки на площадке строительства установлено приращение сейсмической интенсивности в среднем по площадке 0,4 балла.  Сейсмическая интенсивность на всем участке проектируемого объекта согласно результатам микросейсморайонирования по картам ОСР-2014 А  равна 8 баллам.

Группа грунтов по сейсмическим свойствам ИГЭ 1н, ИГЭ 2а,  ИГЭ 2б, ИГЭ 2в, ИГЭ 22в, ИГЭ 2г, ИГЭ 3б, ИГЭ 3в,ИГЭ 4, ИГЭ 5а, ИГЭ 5б, ИГЭ 7, ИГЭ 9, ИГЭ 10, ИГЭ 11 - II, 

По категории сложности природных условий, п. 5.2 СНиП 22-01-95, площадка изысканий относится к сложной. По категориям опасности природных процессов, отрицательно влияющих на условия реконструкции и эксплуатацию дороги, участок изысканий по СНиП 22-01-95 (приложение Б (рекомендуемое)) оценивается:
- по оползням – умерено опасные.

- по селям - умерено опасные.

- по наледеоброзованиям – весьма опасные.

- по подтоплению территории – опасные.

- по наводнениям – весьма опасные.

- по плоскостной и овражной эрозии – опасные.

- по речной эрозии – весьма опасные.

- по площадной поражённости процессом пучения – весьма опасная;

- по площадной поражённости процессом подтопления – умеренно опасная;

- по землетрясениям – весьма опасная;

В целом инженерно-геологические условия по СП 11-105-97 (приложение Б) оцениваются как сложные (III-категория). 

Полнота и качество изысканий.                                                                                                                  

Виды и объемы выполненных работ.
Для решения поставленных задач выполнены следующие виды и объемы работ:

- рекогносцировочное обследование - 42941,72м, бурение 202 скважин колонковым и ударно-канатным способом глубиной до 20 м. (2070 п.м), горнопроходческие работы (8,4 п.м.), сейсмическое микрорайонирование. Отобрано 304 проб грунта монолита, 13 проб на химический анализ воды и агрессивность.

Лабораторные исследования по образцам выполнены в лабораториях ОАО «СибГипроУголь», ОАО «СибГипроТрансПуть», филиала ОАО «Росжелдорпроект» в соответствии с требованиями нормативных документов. 

Камеральная обработка материалов выполнена в соответствии с требованиями действующих нормативных документов: СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, ГОСТ 25100-2011, ГОСТ 20522-96, ГОСТ 2.105-95. 

По результатам бурения и лабораторным данным построены карта фактического материала масштаба 1:1000, продольный профиль дороги, план расположения выработок масштаба 1:500 с инженерно-геологическим разрезами по мостовым переходам и водопропускным сооружениям. 

Соответствие выполнения изыскательских работ нормативным требованиям.                                                                                                                                                - Расположение, количество геологических выработок, глубина изучения геологического разреза и обоснованность выделения инженерно-геологических элементов соответствует требованиям СП 11-105-97. 

 - Опробование по числу определений для выделенных ИГЭ соответствует требованиям СП 11-105-97;

 - Состав отчета и содержание соответствует требованиям СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, СП 11-104-97. 
3.1.5. Инженерно-гидрометеорологические  изыскания
1. Основание для производства изыскательских работ:
Основанием для производства изыскательских  работ является  Техническое  задание  на производство инженерно-гидрометеорологических изысканий по объекту  «Строительство автомобильной дороги  Турочак-граница  Кемеровской области на участке км 1 + 484- км 44+585 (Горно-Алтайск- Таштагол-Абакан) Вторая очередь строительства», утвержденное  заказчиком КУ РА РУАД «Горно -Алтайавтодор»  и согласованное с исполнителем  инженерных изысканий   ООО «СибГеоСервис». 

Оценка степени гидрологической и метеорологической изученности территории
В гидрометеорологическом отношении участок изысканий изучен достаточно хорошо. Водный режим реки Лебедь  изучался  с 1930 года по 1986 год  на водомерном посту Росгидромета р. Лебедь - с. Усть-Лебедь, расположенного в 13,5 км от  створа  существующего автодорожного моста.  Длительность ряда наблюдений составляет 55 лет. Кроме стационарных наблюдений  на р. Лебедь  и ее притоках различными ведомствами проводились исследования и изыскания с целью разработки региональных методик гидрологических расчетов, гидрологического обоснования проектов дорожно-мостового строительства. Ближайшая метеостанция, где проводится необходимый  комплекс наблюдений, расположена в с. Турочак и отражает климатические условия района.  

Малые реки района изысканий   площадью менее 50 км2    относятся к неизученным.

Для использования  при проведении инженерно-гидрометеорологических изысканий по объекту «Строительство автомобильной дороги  Турочак-граница  Кемеровской области на участке км 1 + 484- км 44+ 585 (Горно-Алтайск- Таштагол-Абакан) Вторая очередь строительства» заказчиком представлен Отчет по инженерно-гидрологическим изысканиям,  выполненными    ОАО «ГИПРОДОРНИИ» Барнаульский филиал  для проекта  строительства автомобильной дороги Алтай – Кузбасс – Хакасия на участке Турочак – Таштагол км 3 –       км 24 в Республике Алтай» в 2000 году.

Природно-климатические характеристики 
 Проектируемый участок автомобильной дороги  Горно-Алтайск- Таштагол-Абакан      км 1+ 484- км 44+ 585  расположен в Турочакском районе Республики Алтай. Протяженность участка 42941,72м.  Автомобильная дорога  III технической категории, уровень ответственности - 2.  Трасса проектируемой  дороги пересекает 20 постоянных водотоков и 61 временный водоток. 

Гидрография района изысканий
Речная  сеть  района изысканий включает реку Лебедь -  основной водоток с   ее  правобережным притоком  - р.  Сия,  их  притоки в границах прохождения  трассы проектируемой  автомобильной дороги,  а также сеть  многочисленных логов и мелких ручьев, стекающих со склонов  водосборного бассейна основных водотоков. 

В общей сложности трасса проектируемой автомобильной дороги пересекает около 20 постоянных водотоков и более  60 временных водотоков, представленных   мелкими ручьями и логами., формирующими сток в период весеннего снеготаяния и во время интенсивных ливней.

Постоянные водотоки представленными следующими реками и ручьями:

Река Лебедь — правый приток р. Бия, впадает в нее в 215 км от устья.  Общая длина реки 175 км,  общее падение реки 1010 м, средний уклон 5,9 0/00. Густота речной сети  водосборного бассейна 1,5-2 км/км2. Площадь водосбора 4500 км2,залесенность 80-90%. Створ мостового перехода расположен в нижнем течении реки в вершине крутой излучины.  Длина реки до створа перехода  157,5 км, площадь водосбора  4435 км2, средняя высота 660 м.  Долина реки   ящикообразная, шириной по дну около 1.5 км. Пойма, шириной от 150 до 500 м (в расширениях долины), чередующаяся по обоим берегам,  относительно ровная, заросшая кустарником и лесом. Средняя ширина русла на участке мостового перехода составляет 85 метров. Дно реки илистое, берега сложены рыхлыми, сильно выветренными отложениями, в 150 м ниже по течению от мостового перехода имеется выход скальных пород. Тип руслового процесса - ограниченное меандрирование.  Меандры реки имеют устойчивый характер. 

Река Малый Кутюш -  правобережный  приток р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  - 8,06 км,  площадь водосбора  17,8 км2, уклон реки 5,84‰.Долина реки  V – образная. Пойма реки двухсторонняя, не высокая, местами заболоченная, шириной около 50 метров. Русло реки извилистое. Ширина реки в межень около 3,5 м, глубина 0,15 -0,20 м. Дно реки каменистое. 

Река Большой Кутюш - правобережный притоком р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  12,3 км , площадь водосбора  35,8 км2, уклон реки 2,75‰. Долина реки  V – образная. Пойма реки двухсторонняя, невысокая, покрытая густым кустарником, шириной около 100 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое. Ширина русла  в межень около 2,5 м, глубина - 0,17 - 0,20 м. 

Река Баланак  правобережным приток р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  3,68 км, площадь водосбора  8,09 км2  ,  уклон реки 2,89‰.

Долина реки Баланак трапецеидальная. Левый склон долины пологий, правый крутой. Пойма реки левобережная, невысокая, покрытая густым кустарником, шириной около 90 метров, затапливается в половодье. На левобережной пойме расположена труба-полукольцо, которая в половодье не работает, ввиду подпора воды и происходит перелив воды через земляное полотно. Русло реки извилистое,  дно  каменистое. Ширина русла в межень около 1,5 м, глубина 0,10 - 0,15 м. 

Река Нижний Каракан является правобережным притоком р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  3,74 км, площадь водосбора составляет 8,38 км2,  уклон реки 19,2‰. Долина реки V – образная. Левый склон долины пологий, правый крутой. Пойма реки двусторонняя, узкая, невысокая, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 10 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое.  Ширина реки в межень около 3,0 м, глубина 0,5 м.

Река Верхний Каракан -  правобережный притоком р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода составляет 6,45 км,  Площадь водосбора составляет 8,02 км2,  уклон реки 24,8‰. Долина реки  трапецеидальная. Левый склон долины пологий, правый крутой. Пойма реки двусторонняя, узкая, невысокая, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 15 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое. Ширина русла  в межень около 6,0 м, глубина 0,10 м.

Река Куйган - правобережный приток р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  11,8 км, площадь водосбора  33,5 км2 ,  уклон реки 29,7‰. Долина реки  трапецеидальная. Левый склон долины крутой, правый пологий. Пойма реки левосторонняя, узкая, невысокая, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 25 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое. Ширина русла в межень около 2,5 м, глубина 0.3 м. 

Река Каяшкан на участке  (км32+275)
Река Каяшкан  правобрежный  приток р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода составляет 11,5 км, площадь водосбора составляет 60,7 км2,  уклон реки 7,31‰. Долина реки  широкая с пологими склонами. Пойма  левосторонняя, невысокая, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 15 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое. Ширина русла  в межень около 4,0 м, глубина 0, 15 м. 

Река Каяшкан на участке (км33+379)
Река Каяшкан -  правобрежный приток  р.Сия. Длина реки до створа мостового перехода  10,4 км,  площадь водосбора составляет 55,1 км2,  уклон реки 15,3‰.

Долина  V – образная, левый склон крутой, правый пологий. Пойма реки правосторонняя, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 15 метров. Русло реки извилистое, дно реки каменистое. Ширина реки в межень около 3,5 м, глубина 0, 20 м. 
Река Правый Каяшкан на участке  (км38+50)
Река Правый Каяшкан является правобережным притоком р.Каяшкан. Длина реки до створа мостового перехода  5,56 км,   площадь водосбора  26,4 км2 , уклон реки 21,7‰. Долина реки V – образная, левый склон пологий, правый крутой. Пойма реки левосторонняя, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 30 метров. Русло реки извилистое, дно  каменистое. Ширина русла в  в межень около 4,0 м, глубина 0, 20 м. 

Река Правый Каяшкан  на участке (км38+579)
Правый Каяшкан  является правобережным притоком р.Каяшкан. Длина реки до створа мостового перехода составляет 5,00 км,  площадь водосбора составляет 22,4 км2, уклон реки 28,0‰. Долина реки  V – образная, с пологими склонами. Пойма  двусторонняя, покрытая густым подлеском с кустарником, шириной около 70 метров. Русло реки извилистое. Дно  каменистое. Ширина реки в межень около 15,0 м, глубина 0, 20 м.

Ручьи с площадями водосборов от 0 до 5 км2:
руч. Упоровка ( 2,53 км2), руч. Лукавый (4,87  км2), руч. Кутаган (4,90  км2), руч. Правый Каяшкан ( 1,76  км2), руч. ср. Каракан (3,08  км2), ручей б/н (0,51  км2), ручей б/н (3,08 км2)
Водный режим 
При характеристике водного и ледового режима р. Лебедь и ее притоков    на участке проектирования   в качестве изученной реки- аналога принят в/п р. Лебедь – с. Усть-лебедь,   как наиболее близко расположенный и имеющий одинаковые условия формирования стока. 

Основной фазой водного режима является весеннее половодье,  чаще всего многопиковое, начинается в первой половине  апреля.  В этот период проходит большая часть  годового стока, формируются максимальные расходы и устанавливаются наивысшие уровни воды.  Наибольшей водности река на участке изысканий достигает чаще всего в начале-середине мая. В этот период по реке проходят наибольшие расходы воды, величина которых меняется  от 720  м3/с (1984 год), до 2490 м3/с (1969 год). Средняя продолжительность половодья - 67 суток, иногда оно растягивается до 105 суток (1963 год), иногда проходит за 40 дней (198о год).   На спаде волны половодье сопровождается паводками, которые усложняют форму гидрографа. 
Летне-осенняя межень наступает в конце мая начале июня и длится до конца октября, т.е. до появления осенней шуги. Межень неустойчивая, прерывается дождевыми паводками. Максимальные расходы на пике паводков уступают  по величине расходом половодья, хотя в отдельные годы могут достигать значений, сопоставимых с расходами половодья. 

Зимняя межень устанавливается в конце октября - начале ноября и продолжается до апреля месяца. Наименьшие расходы и уровни воды устанавливаются в конце периода.

Ледостав устанавливается в среднем во второй половине ноября.  Осенний ледоход наблюдается в отдельные годы, обычно река покрывается льдом путем смерзания заберегов.  Средняя продолжительность ледостава 146 суток.  Максимальная мощность ледяного покрова меняется от 52 см (1984 г) до 112 см (1967 г).   В течение зимы на отдельных участках реки образуются полыньи. Наледей река не образует. 

Разрушение ледяного покрова сопровождается интенсивным ледоходом, продолжительность которого колеблется от 1 (1966 г) до 18 (1950 г) суток. Толщина плывущего льда 0,5-0,8 метра, размеры льдин от мелких до небольших ледяных полей  размерами 10х15 м.
Характер водного режима для  малых рек практически не отличается  от водного режима  основного водотока- реки Лебедь, но имеет отличительные черты:  весеннего ледохода не наблюдается,  лед постепенно тает на месте  Максимальные расходы дождевых паводков  сопоставимых с расходами половодья, но при паводках редкой повторяемости  превышают расходы половодья. 

Сток воды в логах и балках, а также со склонов гор, пересекаемых трассой автодороги, образуется ежегодно во время весеннего снеготаяния и эпизодически летом-осенью после интенсивных ливней и затяжных дождей. Продолжительность стока невелика, при снеготаянии 7-10 дней, во время интенсивных ливней - несколько часов, после затяжных дождей 1-2 дня.  Характер стока -интенсивный, скорости течения воды на крутых склонах до 1-3 м/с.
Результаты инженерно-гидрометеорологических изысканий
Расчётные гидрологические характеристики для проекта «Строительство автомобильной дороги  Турочак-граница  Кемеровской области на участке км 1+484 - км 44+585 (Горно-Алтайск- Таштагол-Абакан) Вторая очередь строительства», определены согласно указаниям СП 33-101-2003. Исходными данными для получения гидрологических характеристик (максимальных и минимальных расходов и расчетных уровней) послужили материалы наблюдений на водомерном посту на реке-аналоге  р. Лебедь -с. Усть-Лебедь,    карты масштаба 1:1000,  1 : 25000 и 1 : 100000, материалы полевых гидрографических изысканий, выполненных  ООО «СибМаркет» в июле-августе 2015года,в т.ч. планы М 1:1000,  расчетные методики, приведенные  в указаниях  СП 33-101-2003.
Расчетные максимальные расходы воды реки Лебедь  были определены после статистической обработки рядов наблюдений  методом моментов и  методом наибольшего правдоподобия 
Обеспеченные значения максимальных расходов воды весеннего половодья определены по методике  указаний СП 33-101-2003, по программе  «Паводок-Половодье» (ИВЭП,Барнаул, 2001 г.) с уточнением К0 по реке-аналогу. 
Обеспеченные значения максимальных расходов дождевых паводков определены по методике СП 33-101-2003 по формуле предельной интенсивности стока, по программе «Паводок-Половодье» (ИВЭП,Барнаул, 2001 г.)
Максимальные уровни воды расчётной вероятности превышения получены в результате гидравлических расчётов морфостворов с использованием ПК   «Morfostvor» (ИВЭП,Барнаул, 2001 г.) с использованием гидравлических формул для горных и предгорных рек. 
При составлении климатической записки  были использованы  предоставленные ФГБУ «Западно-Сибирское  УГМС» сведения по метеостанции  Турочак.

Расчетные гидрологические характеристики р. Лебедь для створа проектируемого моста.
Максимальный сток
Для расчета максимальных расходов воды весеннего половодья в створе мостового перехода использован метод аналогии. В качестве реки -аналога выбран водомерный пост на р. Лебедь - с. Усть-Лебедь Обеспеченные значения максимальных расходов воды весеннего половодья    р. Лебедь для створа водомерного поста определены по кривой вероятности превышения, рассчитанным и построенным вероятностно-статистическими методами по данным наблюдений за период 1931-1985 год (54 года).  Сглаживание и интерполяция  эмпирических точек ряда наблюдений до экстремальных значений проведена по схеме биномиального распределения. Для створа мостового перехода максимальный сток рассчитан по указаниям СП 33-101-2003 при наличии реки- аналога.

Обеспеченные максимальные расходы весеннего половодья 

р. Лебедь   в створе проектируемого моста

	Р% 
	1
	2
	3
	5
	10
	50

	Q м3//сек
	2614
	2430
	2208
	2020
	1762
	1138


Минимальный сток
Обеспеченные значения минимальных расходов воды р. Лебедь определены по кривым вероятности превышения соответствующих характеристик, рассчитанным и построенным вероятностно-статистическими методами, по данным наблюдений на в/посту в с. Усть-Лебедь, за период наблюдений с 1931 по 1985 годы. Параметры кривых обеспеченности минимальных расходов воды (Сv. Cs и Qо) рассчитаны методами моментов и  наибольшего правдоподобия.  Сглаживание и интерполяция эмпирических точек наблюденного ряда до экстремальных значений проведена по схеме биномиального распределения. В качестве расчётного  принят метод моментов,  дающий наибольшее соответствие рассчитанных кривых с наблюдённым рядом. 

Обеспеченные значения минимальных расходов воды реки, вычисленные по опорному в/посту, пересчитаны для створа мостового перехода  через модуль стока по указаниям СП 11-101-2003

Обеспеченные минимальные расходы воды р. Лебедь в  расчетном створе , м3/с
	Период

межени
	Расчётная обеспеченность, %

	
	95
	97
	99
	99,5
	99,7
	99,9

	лето-осень
	7,82
	6,98
	5,57
	4,95
	4,55
	3,83

	зима
	1,74
	1,51
	1,14
	1,02
	0,88
	0,68


Уровни воды
Максимальные и минимальные уровни воды расчетных обеспеченностей    в расчетном створе определены  по кривой Q=f(Н), рассчитанной гидроморфологическим способом.  Расчёт и построение кривых Q=f(Н), также других гидравлических зависимостей реки на морфостворе (Vср.=f(H) и W=f(H),  выполнено гидроморфологическим методом   с помощью программы   MORFOCTVOR V. 1.1.


 Расчетные обеспеченные максимальные  уровни воды   Лебедь  для створа проектируемого моста, м БС 

	Р% 
	1
	1
	3
	5
	10

	Н м
	315,42
	315,05
	314,60
	314,19
	313,61


Расчетные уровни первой подвижки льда и высокого ледохода для створа мостового перехода определены по методике ПМП-91«Пособие к СП35.13330.2011 Мосты и трубы Актуализированная редакция СНиП 2.05.03-84*»,глава 7, п.7.11 (пп.6)
Расчетные уровни воды первой подвижки и высокого ледохода р.Лебедь створ моста,  м БС
	Р%
	1
	2
	10

	Уровни первой подвижки льда
	310,34
	310,13
	309,38

	Уровни высокого ледохода
	313,07
	312,80
	311.81


Рабочие уровни воды.
Для организации периода строительных работ принимают расчетный уровень высокой воды 10% обеспеченности (ПМП – 91, глава 7.9, п.2). По результатам расчетов РУВ10% = 313,61м БС
Для каждого месяца рабочие уровни воды рассчитаны  с привлечением данных по  в/посту -аналогу. 
	Месяц
	январь
	февраль
	март
	апрель
	май
	июнь
	июль
	август
	сентябрь
	октябрь
	ноябрь
	декабрь

	РУВ 10%ВП
	305,61
	305,43
	306,19
	313,38
	312,68
	310,22
	310,59
	310,16
	311,18
	310,39
	307,80
	306,32


Расчетные гидрологические характеристики малых водотоков
Максимальный сток
Обеспеченные значения максимальных расходов воды  половодья  для расчетных створов  малых водотоков    рассчитаны согласно указаний СП 33=101-2003 для неизученных рек по редукционной формуле  с использованием программного комплекса ИВЭП «Паводок & Половодье».    

Максимальных расходов дождевых паводков  рассчитаны  по формуле предельной интенсивности стока с использованием указанного программного комплекса ИВЭП. 

Обеспеченные максимальные расходы воды  в расчетных створах, 

	№
бассейна
	Название водотока
	Дождевые паводки
	Весеннее половодье

	
	
	1%ВП
	2%ВП
	3%ВП
	1%ВП
	2%ВП
	3%ВП

	20
	р. Малый Кутюш
	19,8
	16,6
	14,8
	17,9
	16,8
	15,7

	21
	р. Б.ольшой Кутюш
	39,1
	32,8
	29,3
	32,7
	30,7
	28,7

	29
	р. Баланак
	16,2
	13,6
	12,2
	12,5
	10,5
	9,35

	38
	р. Нижний Каракан
	22,1
	18,5
	16,6
	9,39
	8,81
	8,24

	46
	р. Верхний Каракан
	14,5
	12,2
	10,9
	9,45
	8,87
	8,29

	50
	р. Куйган
	47,4
	39,8
	35,5
	31,8
	29,8
	27,9

	58
	р. Каяшкан
	64,1
	53,8
	48,1
	53,6
	50,3
	47,0

	59
	р. Каяшкан
	60,5
	50,8
	45,3
	49,3
	46,3
	43,3

	68
	р. Правый Каяшкан
	40,9
	34,3
	30,7
	26,2
	24,6
	23,0

	69
	р. Правый Каяшкан
	37,8
	31,7
	28,3
	23,0
	21,6
	20,2


Наивысшие уровни воды
Максимальные уровни воды расчётной вероятности превышения искорости течения на мостовых переходах через малые реки получены в результате гидравлических расчётов морфостворов.  Расчёты выполнены с использованием ПК «Morfostvor» (ИВЭП,Барнаул, 2001 г.). 
Максимальные уровни воды различной обеспеченности на мостовых переходах через малые реки
	Название водотока
	Км по проект.
трассе
	Уровни воды

	
	
	1%ВП
	2%ВП
	3%ВП
	5%ВП
	10% ВП

	р. Малый Кутюш
	12+505
	317,76
	317,65
	317,59
	317,48
	317,33

	р. Большой Кутюш
	12+077
	318,45
	318,30
	318,20
	318,03
	317,81

	р. Баланак
	17+737
	331,87
	331,81
	331,78
	331,73
	331,65

	р. Нижний Каракан
	21+293
	342,99
	342,88
	342,82
	342,71
	342,56

	р. Верхний Каракан 
	25+269
	352,85
	352,79
	352,75
	352,69
	352,60

	р. Куйган
	28+246
	369,32
	369,23
	369,17
	369,06
	368,88

	р. Каяшкан
	32+275
	414,50
	414,31
	414.22
	414,07
	413,85

	р. Каяшкан
	33+279
	429,12
	429,07
	428,94
	428,80
	428,58

	р. Правый Каяшкан
	38+050
	544,75
	544,63
	544,56
	544,44
	544,29

	р. Правый Каяшкан
	38+579
	564,25
	564,16
	564,10
	564,01
	563,87


Расчет гидрографов стока дождевого паводка для малых рек
Расчет гидрографов дождевого паводка для малых рек выполнен по методике расчета гидрографа при отсутствии аналогов, для площадей  водосбора менее 200км .
Расчет объема стока дождевого паводка определен по формуле:
W p% =h р% ×А×1000,
где:
W p% - объём притока расчётной вероятности превышения, м3 ;
h p% -слой стока расчётной вероятности превышения, мм;
А -площадь водосбора, км2.

Расчет объема стока дождевого паводка
	Название водотока
	W 1% ,м 3
	W 2% ,м3 

	р. Малый Кутюш
	907800
	783200

	р. Большой Кутюш
	1820700
	1570800

	р. Баланак
	412590
	355960

	р. Нижний Каракан
	427380
	368720

	р. Верхний Каракан
	409020
	352880

	р. Куйган
	1708500
	 1474000

	р. Каяшкан
	3095700
	 2670800

	р. Каяшкан
	2810100 
	2424400

	р. Правый Каяшкан
	1346400
	 1161600

	р. Правый Каяшкан
	1142400
	985600


3.1.6. Инженерно-экологические изыскания
Для санитарно-эпидемической оценки места строительства автомобильной дороги Горно-Алтайск-Таштагол-Абакан были выполнены радиологические, санитарно-химические  и санитарно-бактериологические исследования почвы и поверхностных вод. 

Выполнено 164 замера мощности эквивалентной дозы (МЭД) гамма-излучения, которая составляет от 0,06 до 0,08мкЗв/час, при средневзвешенном показателе – 0,07мкЗв/час, что в четыре раза меньше предельно-допустимого уровня – 0,30мкЗв/час.

Исследования выполнены радиологической лабораторией ФБУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в Республике Алтай» 

Протоколы лабораторных испытаний № 12056 от 27.10.2015г.

Санитарно-химические исследования почвы на тяжёлые металлы и соли тяжёлых металлов, а именно: ртути, свинца, цинка, марганца, кадмия, меди, мышьяка  меньше лимитирующих показателей. 

Всего исследовано 44 образца почвы.

Исследования выполнены физико-химической лабораторией ФБУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в Республике Алтай» 

Протоколы лабораторных испытаний №№ 9594-2637 от 16.09.2015г.

Содержание химических веществ в воде открытых водоёмов на участке 

строительства, а именно: АПАВ, нефтепродуктов, фенолов летучих, железа общего, кадмия, меди, цинка, свинца, ртути, марганца, кальция, магния, калия, натрия не превышают гигиенических нормативов.

Протоколы лабораторных испытаний №№ 9583-9593 от 23.09.2015г. и протоколы №№ 10243-10255 от 23.09.2015г. выполненные ФБУЗ «Центр гигиены и эпидемиологии в Республике Алтай».
4. Описание технической части проектной документации

4.1. Раздел 1 «Пояснительная записка»

Проектная документация на строительство линейного объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» выполнена на основании исходных данных перечисленных в п.2.1 и п.2.2 данного заключения.

Трасса проектируемого участка пролегает по горно-таежной местности юго-западных склонов хребта Бийская грива, вдоль русла рек, преимущественно у подошвы склонов долины, местам по заболоченным пойменным участкам рек. Автодорога пересекает множество малых рек, ручьев, ключей и логов.

Вторая очередь строительства объекта разделена на четыре этапа строительства:

· Первый этап строительства - ПК 0+00-ПК148+00
· Второй этап строительства - ПК148+00-ПК242+47
· Третий этап строительства - ПК242+47-ПК429+85
· Четвертый этап строительства - реконструкция мостов.
При разработке проектной документации были использованы следующие лицензионные и сертифицированные программы:

- программный комплекс для проектирования автомобильных дорог - CREDO ДОРОГИ;

- программный комплекс для проектирования автомобильных дорог - CREDO РАДОН;

Раздел 2 «Проект полосы отвода»

Территориально автомобильная дорога Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан расположена в Турочакском районе Республики Алтай.

Трасса проектируемого участка км 1+484 – км 44+585 пролегает по горно-таежной местности юго-западных склонов хребта Бийская грива, вдоль русла рек, преимущественно у подошвы склонов долины, местами по заболоченным пойменным участкам рек.

В соответствии с техническим заданием на разработку проектной документации, в ходе выполнения проектных работ выделено 4 этапа строительства автомобильной дороги:

I этап – вторая очередь строительства автомобильной дороги на участке ПК0+00 – ПК148+00;

II этап – вторая очередь строительства автомобильной дороги на участке ПК148+00 – ПК242+47;

III этап – вторая очередь строительства автомобильной дороги на участке ПК242+47 – конец трассы;

IV этап – реконструкция мостов, необходимая по результатам проведенного обследования.

Начало трассы первого этапа ПК0+00 принято на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан) км 1+484.

Конец трассы первого этапа ПК148+00 принят на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан)  км 16+269,82, и является началом второго этапа.

Протяженность участка трассы первого этапа 14787,29 м, общее направление трассы северо-восточное. Всего на первом этапе строительства с ПК0+00 по ПК148+00 запроектировано 58 вершин углов поворота. Минимальный радиус горизонтальной кривой в плане составил 100 м, максимальный – 20000 м.

Начало трассы второго этапа ПК148+00 принято на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан) и соответствует км 16+269,82.

Конец трассы второго этапа ПК242+47 принят на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан) и соответствует км 25+717,72.

Протяженность участка трассы второго этапа составляет 9447,9 м, общее направление трассы северо-восточное. Всего на втором этапе строительства с ПК148+00 по ПК242+47 запроектирована 31 вершина углов поворота. Минимальный радиус горизонтальной кривой в плане составил 100 м, максимальный – 2500 м.

Начало трассы третьего этапа ПК242+47 принято на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан)  и соответствует км 25+717,72.

Конец трассы третьего этапа ПК429+85,39 принят на оси проезжей части существующей автомобильной дороги Турочак - граница Кемеровской области (Горно-Алтайск - Таштагол - Абакан) и соответствует км 44+424,25.

Протяженность участка трассы третьего этапа 18706,53 м, общее направление трассы северо-восточное. Всего на третьем этапе строительства с ПК242+47 по ПК429+85,39 запроектировано 64 вершины углов поворота. Минимальный радиус горизонтальной кривой в плане составил 100 м, максимальный – 20000 м.

Ось трассы в целом проходит по оси существующей автомобильной дороге.

Местность проектируемого участка в основном пересеченная, на отдельных участках горная, в низменных местах переувлажнена и заболочена. На всём протяжении трасса пересекает большое количество логов и несколько постоянно действующих водотоков.

В связи со стесненными условиями и сложными условиями рельефа, на некоторых участках трассы радиусы кривых в плане приняты менее 300 м, в соответствии с СП 34.13330.2012 для участков горной местности с расчетной скоростью 50 км/ч.

В границах участка строительства отсутствуют особо охраняемые природные территории, объекты историко-культурного наследия, месторождения полезных ископаемых.

На автомобильной дороге предусмотрено 11 мостов, из них 3 на 1 этапе строительства, 3 на 2 этапе строительства и 5 на 3 этапе строительства. Один мост является большим – мост через р. Лебедь на ПК 22+55,73, остальные являются малыми мостами.

На автомобильной дороге расположено 68 существующих водопропускных труб, из них 65 по основной дороге и 3 на примыканиях.

На автомобильной дороге располагается 66 примыканий, из них 15 примыканий запроектированы и обустроены в соответствии действующими нормами, на 1 этапе строительства – 11 примыканий, на 2 этапе строительства – 1 примыкание, на 3 этапе строительства – 3 примыкания и 2 – противоаварийных съезда, остальные съезды являются «дикими». На 3 этапе строительства имеется 1 – площадка для отдыха водителей.

Также на участке строительства имеются пересечения с надземными коммуникациями – линия электропередач РЭС Турочакского района 10 кВ. На мосту через р.Лебедь на ПК 22+55,73 предусмотрено устройство наружного искусственного освещения.

Основные характеристики плана трассы и продольного профиля:

План трассы:

Общая длина трассы



- 42941,72 м;

Длина прямолинейных участков


- 15203,01 м;

Длина криволинейных участков


- 27738,71 м;

Минимальный радиус кривой в плане

- 100м.

Продольный профиль:

Минимальный радиус вогнутой кривой

- 407,8 м;

Минимальный радиус выпуклой кривой

- 859 м;

Максимальный продольный уклон

- 83 ‰.

Предусматривается расчистка полосы отвода от кустарника и деревьев.

Трасса проектируемой автомобильной дороги проходит по землям сельскохозяйственного назначения, землям населенных пунктов, землям лесного фонда, землям запаса, землям промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения, по землям особо охраняемых территорий и объектов.

Для строительства автомобильной дороги требуется дополнительное изъятие земель в срочное и бессрочное пользование.

Площадь занимаемых земель по землепользователям на 1 этапе строительства:

	Вид отвода
	Площади, га

	Земли МО «Турочакский район» Республики Алтай

	земли сельскохозяйственного назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	12,32937

	ЛЭП
	0,01672

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	3,79038

	ЛЭП
	0,2054

	земли населенных пунктов

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	1,3654

	ЛЭП
	0,0182

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,1845

	ЛЭП
	0,30621

	земли запаса

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	8,1801

	ЛЭП
	0,0293

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	1,682

	ЛЭП
	0,2433

	земли особо охраняемых территорий и объектов

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,26462

	ЛЭП
	0,0007

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,1578

	ЛЭП
	0,02

	Земли Республики Алтай

	земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	23,6205

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,064

	Земли лесного фонда Российской Федерации

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,5604

	Итого постоянный отвод (бессрочное пользование)
	46,38531

	Итого временный отвод (срочное пользование)
	6,65359


Площадь занимаемых земель по землепользователям на 2 этапе строительства:

	Вид отвода
	Площади, га

	Земли лесного фонда Российской Федерации

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	12,1816

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	2,1473

	Земли МО «Турочакский район» Республики Алтай

	земли сельскохозяйственного назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	6,3696

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	1,6303

	КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»

	земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	12,2206

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,0744

	Итого постоянный отвод (бессрочное пользование)
	30,7718

	Итого временный отвод (срочное пользование)
	3,852


Площадь занимаемых земель по землепользователям на 3 этапе строительства:

	Вид отвода
	Площади, га

	Земли лесного фонда Российской Федерации

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	47,9503

	ЛЭП
	0,0008

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	7,3239

	ЛЭП
	0,0023

	Земли МО «Турочакский район» Республики Алтай

	земли населённых пунктов

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,1357

	ЛЭП
	0,0039

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,1159

	ЛЭП
	0,0206

	КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»

	земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	16,0473

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,4045

	Итого постоянный отвод (бессрочное пользование)
	64,138

	Итого временный отвод (срочное пользование)
	7,8672


Площадь занимаемых земель по землепользователям на 4 этапе строительства:

	Вид отвода
	Площади, га

	Земли МО «Турочакский район» Республики Алтай

	земли сельскохозяйственного назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,135

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,5142

	земли запаса

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,0040

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	0,2558

	Земли лесного фонда Российской Федерации

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,2932

	Временный отвод (срочное пользование)

	Основная дорога
	1,9494

	КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор»

	земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения

	Постоянный отвод (бессрочное пользование)

	Основная дорога
	0,0064

	Итого постоянный отвод (бессрочное пользование)
	0,4386

	Итого временный отвод (срочное пользование)
	2,7194


Всего по объекту постоянный отвод (бессрочное пользование)

141,73371 га

Всего по объекту временный отвод (срочное пользование)


21,09219 га

По завершении строительства все временно занимаемые земли, рекультивируются.

Раздел 3. Технологические и конструктивные решения линейного объекта. Искусственные сооружения.
Проектная документация на строительство автомобильной дороги Турочак – граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол - Абакан). Вторая очередь строительства, разработана ООО «Дорспецпроект» на основании задания (Приложение №1 к контракту №ПИР-2015/0582 от 29 июня 2015 года), выданного КУ РА РУАД «Горно-Алтайавтодор».

Автомобильная дорога - III категории по СП 34.13330.2012, класс дороги согласно ГОСТ Р 52398-2005 – дорога обычного типа (не скоростная дорога). 

Интенсивность движения на проектируемом участке дороги – 1032 авт/сут. Состав потока транспортных средств по их категориям, авт./сутки: легковые 722; грузовые грузоподъемностью до 2 т-43, 2-6 т – 37, 6-8 т – 90, 8-14 т – 81; автопоезда до12 т – 9 т, 12-20 т – 11, 20-30 т – 11, свыше 30 т – 7; автобусы 21. Расчетная интенсивность движения на 2036 год – 3404 авт./сутки (3404 прив. ед./ сутки).

Продольный профиль запроектирован с учетом рельефа местности, гидрологических и геологических условий, размещения водопропускных труб, из условия обеспечения расчетных скоростей и безопасности дорожного движения для дороги III технической категории по СП 34.13330.2012. Высота насыпи по оси земляного полотна обеспечивает соблюдение условий снегонезаносимости и возвышения над уровнем кратковременного стоящих поверхностных вод. Продольные уклоны имеют величину до 83‰.

Поперечный профиль земляного полотна принят в соответствии с заданием на проектирование, СП 34.13330.2012. Основные показатели поперечного профиля: число полос движения – 2; ширина полосы движения – 3,5 м; ширина обочин – 2,5, в том числе краевой полосы 0,5 м; ширина земляного полотна 12,0м; поперечный уклон проезжей части - 20‰, обочин - 40‰.

Конструкции поперечного профиля земляного полотна:

1 этап:

1 тип – выемка глубиной более 1 м в населенном пункте. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов 1:1,5. 

2 тип – насыпь высотой до 3 м в населенном пункте. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов 1:1,5.

3 тип – выемка глубиной до 1 м в населенном пункте. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов 1:1,5.

4 тип – насыпь высотой до 3 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

5 тип – полунасыпь-полувыемка. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

6 тип – выемка глубиной более 1 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая

7 тип – насыпь высотой до 6 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

8 тип – насыпь высотой более 6 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

9 тип – насыпь на косогоре с уклоном 1:5, 1:3. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

10 тип – насыпь на косогоре с уклоном 1:10, 1:5. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

2 этап:

1 тип – насыпь высотой до 3 м вне населенного пункта. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая. 

2 тип – насыпь высотой до 6 м вне населенного пункта. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

3 тип– насыпь высотой более 6 м вне населенного пункта. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

4 тип – полунасыпь-полувыемка на склонах. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

5 тип – насыпь на косогоре крутизной от 1:10 до 1:5. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

3 этап:

1 тип – насыпь высотой до 3 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая;

2 тип – насыпь высотой до 6 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

3 тип – насыпь высотой более 6 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

4 тип – полунасыпь-полувыемка. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

5 тип – насыпь на косогоре с уклоном 1:10, 1:5. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

6 тип – выемка глубиной до 1 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

4 этап:

Для устройства подходов к мостам разработано 4 типа поперечных профилей земляного полотна:

1 тип – насыпь высотой до 3 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

2 тип – насыпь высотой до 6 м. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

3 тип – полунасыпь-полувыемка. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

4 тип – насыпь на косогоре с уклоном 1:10, 1:5. Общая ширина в поперечном профиле земляного полотна 12,0 м. Крутизна откосов существующая.

Земляное полотно в верхней части выравнивается природной гравийно-песчаной смесью.

Проектом предусмотрено устройство водоотводных кюветов (трапецеидального сечения, ширина по дну 0,4 м). Тип укрепления дна кюветов в зависимости от его уклона:

-  при уклоне канавы до 20 ‰ - засев трав по слою растительного грунта;

- при уклоне канавы от 20 ‰ до 30 ‰ - щебневание дна и засев трав по слою растительного грунта на откосах; 

- при уклоне канавы от 30 ‰ до 50 ‰ - габионные конструкции матрасной формы; 

- при уклоне канавы от 50 ‰ и выше - габионные конструкции матрасной формы, с укладкой ступенями.

Конструкция дорожной одежды рассчитана в соответствии с требованиями СП 34.13330.2012, ОДН 218.1.052-2002. Тип дорожной одежды – облегченный; Коэффициент надежности дорожной одежды 0,85. Межремонтный срок службы дорожной одежды - 12 лет. Нагрузка для расчета дорожной одежды 100 кН.

Конструкция дорожной одежды принята на сновании технико-экономического сравнения трех вариантов и утверждена заказчиком.

Конструкция дорожной одежды: верхний слой покрытия – асфальтобетон плотный из горячей мелкозернистой смеси, типа Б, марки II, по ГОСТ 9128-2013, толщиной 0,05м; нижний слой покрытия – асфальтобетон пористый из горячей крупнозернистой смеси марки II по ГОСТ 9128-2013, толщиной 0,07м; основание − щебеночно-песчаная смесь С5 по ГОСТ 25607-2009, толщиной 0,28м.

В пределах населенного пункта с.Турочак устраивается тротуар. Ширина тротуара 1,5 м. Тротуар возвышается над проезжей частью на 0,15м. Конструкция дорожной одежды тротуара: покрытие из мелкозернистой щебеночной смеси тип Б, по ГОСТ 9128-2013, толщиной 0,05 м; основание из щебня фр. 20-40 мм по ГОСТ 8267-93, толщиной 0,10 м.

Предусмотрено укрепление обочин: на ширину 0,5м (краевая укрепительная полоса) – по типу дорожной одежды основной проезжей части; на ширину 2,0 м - щебеночно-песчаной смеси С5, средней толщиной 0,12 м, по ГОСТ 25607-2009.

Для отвода воды с проезжей части предусмотрено устройство прикромочных лотков и поперечных сбросов с проезжей части. Прикромочные лотки выполнены из железобетонных блоков, поперечные лотки по откосу насыпи предусмотрены из железобетонных телескопических лотков. У подошвы насыпи устраиваются гасители (каменные набросные призмы, крепление дна и откосов канав монолитным бетоном), а в водоохранных зонах фильтрационные колодцы.

Колодцы предусмотрены из сборных железобетонных элементов с заполнением адсорбирующим материалом «Ирвелен-М». Отвод воды из колодцев – по полипропиленовым трубам d-400 мм, в укрепленные водоотводные канавы или в гаситель у подошвы насыпи.

Для предотвращения размыва основания насыпи, в местах сброса воды с проезжей части, предусмотрены каменные набросные призмы или крепление дна и откосов кюветов монолитным бетоном.

Водопропускные трубы.

Выполняется ремонт существующих водопропускных труб:

· I Этап: ПК10+57; ПК27+75; ПК31+08; ПК35+26; ПК37+35; ПК42+43; ПК45+64; ПК 48+35; ПК51+21; ПК57+17; ПК62+52; ПК66+93; ПК74+25; ПК81+03; ПК86+65; ПК91+55; ПК99+76; ПК119+06; ПК125+45; ПК130+25; ПК146+49.

· II Этап: ПК158+18,4; ПК165+57,3; ПК178+43,8; ПК181+11; ПК184+08; ПК193+68,50; ПК197+89,3; ПК201+67,1; ПК203+64,5; ПК205+28; ПК209+62,3; ПК217+84; ПК229+28,8; ПК239+26,44 (на примыкании).

· III Этап: ПК242+73,9; ПК253+60,3; ПК273+45 ПК279+10,6; ПК284+15,3; ПК287+36,3; ПК291+13,7; ПК300+31,1; ПК303+00,9; ПК319+42,1; ПК325+05,1; ПК332+01,4; ПК333+93,7; ПК340+98,4;ПК344+96,2; ПК350+19,5; ПК355+69,1; ПК371+42,1; ПК373+59,4; ПК373+95,3 (примыкание); ПК377+36; ПК385+91; ПК390+50; ПК402+50,2; ПК412+61,2 ПК422+72,8.

Проектом предусмотрены мероприятия по устранению дефектов, расчистке русел, лечение локальных повреждений, восстановление гидроизоляции оголовков, устройство укрепления откосов насыпи, замена укрепления русла на входе и выходе, восстановление герметичности стыков.

На ПК141+24 предусмотрено переустройство существующей железобетонной водопропускной трубы из полуколец радиусом 1.0 м на железобетонную плоским опиранием диаметром 1,5 м, в связи с плановой корректировкой оси трассы.

На ПК152+11,5; ПК162+74,3; ПК170+11,5; ПК187+50,7; ПК257+90,3 проектом предусмотрена укладка круглых железобетонных труб с плоским опиранием диаметром 1,5 м.

На примыканиях ПК15+33,66 ПК35+53 предусмотрено устройство металлических стальных труб диаметром 0.82м

На противоаварийном съезде ПК376+92,21 предусмотрено устройство металлической стальной трубы диаметром 0.82м

Пересечения и примыкания.

Примыкания запроектированы согласно серии 503-0-51.89 на ПК 0+40,31 влево, ПК 2+15,71 влево, ПК3+74,89 вправо, ПК5+65,53 вправо, ПК5+83,70 влево, ПК8+38,30 вправо, ПК8+83,24 влево, ПК15+33,66 вправо, ПК35+53,02 влево, ПК56+80,22 вправо, ПК67+47,80 вправо, ПК239+26,44 влево, ПК248+11,63 вправо, ПК253+05,2 вправо, ПК373+95,3 влево. Радиус закругления проезжей части при сопряжении дорог в местах примыканий принят 8-25 м. (8 м в пределах населенного пункта).

Конструкция дорожной одежды на примыканиях в пределах закругления и укрепление обочин принята по типу основной дороги. Проектом предусмотрено устройство покрытия на примыканиях за радиусом закругления переходного типа серповидного профиля из щебеночно-песчаной смеси С1 по ГОСТ 25607-2009 толщиной по оси 0.36м.

На ПК376+92,21, ПК402+35,44 расположены существующие противоаварийные съезды. Длина съездов 200 м.

Проектом предусмотрены работы по рыхлению существующего щебеночного покрытия, устройства дополнительного слоя покрытия из щебня, а также восстановлению защитного вала из песка и ориентирующих валов из щебня.

Проектом предусмотрено переустройство существующей площадки отдыха на участке III этапа строительства на ПК429+03,75.

От основной проезжей части площадка отдыха отделена приподнятым направляющим островком, выполненным с асфальтобетонным покрытием и бортовым камнем. Для заезда на площадку и выезда с неё, проектом предусмотрено устройство переходно-скоростных полос. Длина полосы разгона составляет 130 м, длина полосы торможения – 70 м; отгоны выполнены длиной 60 м.

Площадка вместимость 25 машиномест, из них 16 для легковых автомобилей (в том числе 2 места для маломобильных групп населения), 9 для грузовых автомобилей. Покрытие площадки выполнено по типу основной дороги.

Площадка отдыха оборудована навесом, скамейками, столами, контейнерами и туалетом.

Автобусные остановки.

На ПК 245+59,12 и ПК 245+93,12 предусматривается устройство автобусных остановок. Автобусные остановки оборудованы автопавильонами, контейнерами и урнами для мусора. Остановка на ПК 245+93,12 оборудована заездным карманом.

Для подъезда к автопавильонам предусматривается устройство переходно-скоростных полос. Посадочная площадка выполнена шириной 3,0 м и длиной 13,0 м. Отгоны заездного кармана выполнены длиной 15,0 м. Остановочные пункты оборудованы крытыми павильонами для ожидающих транспорта пассажиров и соответствующими средствами организации дорожного движения. Между остановочными пунктами выполнен наземный пешеходный переход, с нанесением разметки 1.14.1 в соответствии с ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения» на желтом фоне и установкой дорожных знаков 5.19.1 и 5.19.2 «Пешеходный переход» на желто-зеленом фоне покрытия из флуоресцентной пленки. Знаки 5.19.1, кроме того, дублируются над проезжей частью из двух полос движения в одном направлении.

Мероприятия по обеспечению безопасности движения.

Для организации дорожного движения и обеспечения безопасности в соответствии с требованиям ГОСТ Р 52289-2004 предусмотрены: замена дорожных знаков (находящихся в неудовлетворительном состоянии) и направляющих устройств, барьерного дорожного ограждения, нанесение горизонтальной дорожной разметки.

Дорожные знаки предусмотрены по ГОСТ 52290-2004, устанавливаются на присыпных бермах. Типоразмер знаков II. Щитки существующих и новых знаков выполнены с применением световозвращающей пленки типа «Б». Опоры знаков приняты по ГОСТ 32948-2014 «Опоры дорожных знаков». Знаки устраиваются на фундаментах из монолитного бетона. Высота установки дорожных знаков принята 2,0м.

Сигнальные столбики устанавливаются на насыпях высотой более 1 м в пределах кривых в плане, на насыпях высотой более 2 м в пределах кривых в продольном профиле, на съездах в пределах закруглений, на водопропускных трубах.

Боковое металлическое барьерное ограждение принято с удерживающей способностью У2 – 11ДО-0,75/2,0-190/1,1 с шагом стоек 2,0м– 190 кДж, У3 – 11ДО-0,75/2,0-250/1,08 с шагом стоек 2,0м – 250 кДж, У4 – 11ДО-0,75/1,0-300/1,08 с шагом стоек 1,0м – 300 кДж.

Светоотражающие элементы барьерного ограждения и сигнальных столбиков – по ГОСТ Р 50971-2011.

Горизонтальная разметка устраивается в соответствии с требованиями ГОСТ Р 51256-2011 краской с применением микростеклошариков.
На участке строительства расположено 11 мостов:

I Этап:

Мост через р.Лебедь на ПК 22+55,73 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной сталежелезобетонный, выполнен по схеме 4х42 м. Длина моста составляет 179,5 м, ширина – 13,19 м, габарит Г-10+2х1,0 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.9-110.93, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-69.

Мост через р.М. Кутюш на ПК 108+57,88 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х12 м. Длина моста составляет 12,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-73, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Б. Кутюш на ПК 111+27,99 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х12 м. Длина моста составляет 12,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-73, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

II Этап:

Мост через р.Баланак на ПК 160+96,22 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х9 м. Длина моста составляет 9,66 м, ширина – 11,86 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-75, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Н. Каракан на ПК 196+49,09 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х9 м. Длина моста составляет 9,66 м, ширина – 11,86 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-75, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.В. Каракан на ПК 237+34,98 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х12 м. Длина моста составляет 12,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-73, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

III Этап:

Мост через р.Куйган на ПК 263+62,28 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х9 м. Длина моста составляет 9,66 м, ширина – 11,86 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-75, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Каяшкан на ПК 304+22,05 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х15 м. Длина моста составляет 15,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-73, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Каяшкан на ПК 315+17,65 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х12 м. Длина моста составляет 12,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-108 «Союздорпроект», опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Каяшкан на ПК 361+78,16 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х12 м. Длина моста составляет 12,66 м, ширина – 11,8 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-108 «Союздорпроект», опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

Мост через р.Каяшкан на ПК 367+00,20 запроектирован под временные нагрузки А11 и НК-80. Мост балочный разрезной железобетонный, выполнен по схеме 1х9 м. Длина моста составляет 9,66 м, ширина – 11,86 м, габарит Г-10 м. Пролетное строения моста изготовлено применительно к т.п.с. 3.503.1-75, опоры запроектированы применительно к т.п.с. 3.503.1-79.

По результатам обследования сооружений назначены ремонтные мероприятия на всех мостах расположенных на проектируемом участке трассы.

На мосту через р.Лебедь на ПК 22+55,73 предусмотрено выполнение следующего вида работ: переустройство дорожной одежды, замена деформационного шва на опоре №3, замена резиновых компенсаторов деформационных швов на опорах №1, 2, 4, 5, ремонт и восстановление водоотвода, устройство барьерного ограждения, установка опор освещения, ремонт и гидрофобизация бетонных поверхностей опор моста, окраска металлических конструкций пролетного строения и опор моста.

На мостах через р.М. Кутюш на ПК 108+57,88, р.Б. Кутюш на ПК 111+27,99, р.Баланак на ПК 160+96,22, р.Н. Каракан на ПК 196+49,09, р.В. Каракан на ПК 237+34,98, р.Куйган на ПК 263+62,28, р.Каяшкан на ПК 304+22,05, р.Каяшкан на ПК 315+17,65, р.Каяшкан на ПК 361+78,16, р.Каяшкан на ПК 367+0,20 предусмотрено выполнение следующего вида работ: переустройство дорожной одежды, ремонт бортовых камней на пролетном строении, устройство барьерного ограждения, ремонт и восстановление водоотвода, ремонт и гидрофобизация бетонных поверхностей пролетных строений и опор моста, расчистка подмостового пространства, восстановление откосов.

IV Этап (реконструкция мостов):

На мостах через р. М.Кутюш на ПК0I+97,93 (ПК108+57,88), р. Б.Кутюш на ПК0II+68,04 (ПК111+27.99), р.В.Каракан на ПК1V+44,98 (ПК237+34,98) конструкция береговых опор остается той же, что и на предыдущих этапах. Проектом предусмотрено переустройство подферменников и шкафных стенок. Новые монолитные конструкции выполняются из бетона B25 F200 W6.

Сохранены существующие пролетные строения (без диафрагм длиной 12 м из железобетонных балок таврового сечения с ненапрягаемой арматурой, применительно к типовому проекту серии 3.503.1-73).

Конструкция сопряжения моста с насыпью подходов запроектирована применительно к типовому проекту серии 3.503.1-96, полузаглубленное с опиранием переходных плит одним концом на уступ шкафной стенки, другим на два железобетонных лежня 4800х630х500 мм, объединенных между собой монолитным бетоном B30 F300 W6. Переходные плиты имеют размеры 4000х980х330мм. Под лежнем устраивается подушка из фракционированного щебня.

Дорожная одежда над переходными плитами поверх оклеечной гидроизоляции имеют следующую конструкцию: верхний слой – асфальтобетон 50 мм, плотный из горячей мелкозернистой щебеночной смеси, тип Б, марка II, нижний слой - асфальтобетон 70 мм, пористый из горячей крупнозернистой щебёночной смеси, марка II.

Опорные части приняты резинометаллические, слоистые марки РОЧ 25x20x3.2-0.5 по письму ФДС № 18/2764 от 22.09.98 и по ТУ 2539-00800149334-96.

Регуляционные сооружения представлены откосными крыльями, опирающимися на сваи из металлических труб d=426 мм по обеим сторонам русла и не подлежат реконструкции.

Обочины в начале и конце моста укрепляются асфальтобетоном толщиной 5 см по слою ГПС толщиной 10 см.

Конструкция укрепления откосов остается без изменений.

Деформационные швы предусмотрены закрытого типа, с металлическим листом перекрытия из стали 16Д. Над листом перекрытия шов заполняется подвижным герметизирующим слоем.

Антисейсмические мероприятия. На подферменники устанавливается антисейсмический упор по ТП 3.503.1-108. Антисейсмический упор приваривается к закладным деталям, которые установлены в ребрах балок пролетного строения.

На мостах через р. Баланак на ПК2III+66,22 (ПК160+96,22), р. Н.Каракан на ПК2IV+59,09 (ПК 196+49,09), р. Куйган на ПК4VI+12,28 (ПК 263+62,28), р. Каяшкан на ПК1VIII+57,65 (ПК315+17,65), р.П.Каяшкан на ПК2IX+16,15 (ПК361+78,16), р. П.Каяшкан на ПК2X+55,2 (ПК367+00,20).

Конструкция береговых опор остается той же, что и на предыдущих этапах. Проектом предусмотрено устройство подферменников и переустройство шкафных стенок. Новые монолитные конструкции выполняются из бетона B25 F200 W6.

Пролетное строение запроектировано балочное разрезное, изготовленное применительно к типовому проекту серии 3.503.1-108 вып. 1 доп. 1 «Союздорпроект». В составе пролетного строения двенадцать новых железобетонных пустотных плит. Объединение плит между собой шпоночное(B35 F200 W6). Плита проезжей части – в составе основной несущей конструкции.

Дорожная одежда на мосту состоит из выравнивающего слоя (B25 F300 W8), оклеечной гидроизоляции типа Техноэластмост-С и двух слоев асфальтобетона: верхний слой – асфальтобетон 50 мм, плотный из горячей мелкозернистой щебеночной смеси, тип Б, марка I, нижний слой - асфальтобетон 60 мм, плотный из горячей мелкозернистой щебеночной смеси, тип Б, марка I.

Опорные части приняты резинометаллические, слоистые марки РОЧ 35x15x4-0.5 по письму ФДС № 18/2764 от 22.09.98 и по ТУ 2539-00800149334-96.

Конструкция сопряжения моста с насыпью подходов запроектирована применительно к типовому проекту серии 3.503.1-96, полузаглубленное с опиранием переходных плит одним концом на уступ шкафной стенки, другим на два железобетонных лежня 4800х630х500 мм, объединенных между собой монолитным бетоном B30F300 W6. Переходные плиты имеют размеры 4000х980х330 мм. Под лежнем устраивается подушка из фракционированного щебня.

Дорожная одежда над переходными плитами поверх оклеечной гидроизоляции имеет следующую конструкцию: верхний слой – асфальтобетон 50 мм, плотный из горячей мелкозернистой щебеночной смеси, тип Б, марка II, нижний слой - асфальтобетон 70 мм, пористый из горячей крупнозернистой щебёночной смеси, марка II.

Регуляционные сооружения представлены откосными крыльями, опирающимися на сваи из металлических труб d=426 мм по обеим сторонам русла. В процессе реконструкции откосные крылья добетонируются(B25 F200 W6)на высоту 460 мм. Это связано с заменой пролетного строения. При добетонировании откосных крыльев одновременно с дополнительной арматурой крыльев устанавливается арматура антисейсмического упора. Антисейсмический упор бетонируется (B25 F200 W6)вместе с откосными крыльями.

Откосы конусов укрепляются бетонными плитами размером 100x100x16 см по слою ПГС толщиной 10 см.

Деформационные швы предусмотрены закрытого типа, с металлическим листом перекры-тия из стали 16Д. Над листом перекрытия шов заполняется подвижным герметизирующим слоем.

Антисейсмические мероприятия. 
Для предотвращения сдвига пролетных строений по опорным  площадкам насадки опор выполнены с ограничителями. Ограничители бетонируются одновременно с откосными крыльями и препятствуют как горизонтальным поперечным, так и вертикальным смещениям пролетного строения.

На мосту через р. Каяшкан на ПК0VII+99,55 (ПК304+22,05)

Конструкция береговых опор, пролетного строения и мостового полотна на нем остаются теми же, что и на предыдущем этапе. Проектом предусмотрено устройство новых подферменников и антисейсмических упоров из бетона B25 F200 W6.

Конструкция сопряжения моста с насыпью подходов остается той же, что и на предыдущих этапах. Дорожная одежда над переходными плитами поверх оклеечной гидроизоляции имеют следующую конструкцию: верхний слой – асфальтобетон 50 мм, плотный из горячей мелкозернистой щебеночной смеси, тип Б, марка II, нижний слой - асфальтобетон 70 мм, пористый из горячей крупнозернистой щебёночной смеси, марка II.

Опорные части приняты резинометаллические, слоистые марки РОЧ 15x35x4.0-0.5 по письму ФДС № 18/2764 от 22.09.98 и по ТУ 2539-00800149334-96.

Регуляционные сооружения представлены откосными крыльями, опирающимися на сваи из металлических труб d=426 мм по обеим сторонам русла.

Обочина на начале и конце моста укрепляются асфальтобетоном толщиной 5 см по слою ГПС толщиной 10 см.

Откосы конусов укрепляются бетонными плитами размером 100x100x16 см по слою ГПС толщиной 10 см.

Антисейсмические мероприятия. Для предотвращения сдвига пролетных строений по опорным  площадкам насадки опор выполнены с ограничителями. Ограничители бетонируются одновременно с откосными крыльями и препятствуют как горизонтальным поперечным, так и вертикальным смещениям пролетного строения.
Конструкции мостов при реконструкции запроектированы под нормативные нагрузки А-11, Н-11.
Подраздел  «Система электроснабжения»

Проектная документация на строительство линейного объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» выполнена согласно задания на проектирование и технических условий № 1.11/1/6664-исх. от 08.11.2016 г. № 8000279091 от 16.06.2016 г. № 8000293946 от 01.11.2016 г. № 8000278957 от 16.06.2016 г. выданных  ПАО «МРСК Сибири»-«Горно-Алтайские электрические сети».
Проектом предусмотрено переустройство воздушных линий электропередачи напряжением 10кВ, попадающих в зону строительства автодороги посредством монтажа новых железобетонных опор на базе стоек СВ110-5, СНВ-7-13, СВ164-12 и металлической опоры АУСО10ПИ-1АМ с фланцевым фундаментом.
Расстояние по вертикали от нижнего провода ВЛ-10 кВ до полотна автодороги выдержано согласно ПУЭ п.2.5.258, табл. 2.5.35 не менее 7 м. Расстояние по горизонтали от наружной бровки выемки или бровки, подошвы автодороги III категории до основания опоры выдержано согласно ПУЭ п.2.5.258, табл.2.5.35. не менее 2м. Расстояние от ближайших частей проектируемой опоры ВЛЗ-10кВ до отклоненных проводов проектируемой ВЛИ-0,4кВ освещения выдержано согласно п.2.5.230, табл.2.5.25 ПУЭ, не менее 2м.
Заземление опор ВЛ-10кВ  предусмотрено согласно ПУЭ, п.2.5.129 по ТП 3.407-150. Для
определения величины сопротивления заземляющих устройств опор ВЛ-10кВ с удельным
сопротивлением грунта 1000 Ом принято:
- опора ВЛ-10кВ в населенной местности - 20 Ом;
- опора ВЛ-10кВ в ненаселенной местности - 30 Ом.

Заземление проектируемых опор ВЛ-10кВ в населенной местности, для экономии средств предусмотрено общим заземлением опор, с присоединением ко всем заземляющим выпускам стоек проложенного горизонтального заземлителя из стального оцинкованного прутка Ø 16 мм,

Стальные конструкции проектируемых железобетонных опор через болт соединены с арматурой стойки опоры, которая соединена с нижним заземляющим выпуском к которому крепится внешний заземлитель.
При переустройстве ВЛ-10кВ применен провод марки АС70/11 и СИП-3 1х70 выбранный
согласно маркам существующих проводов и требованиям технических условий собственника линий.
Согласно ПУЭ, п.2.5.260, предусмотрена установка дорожных знаков на границе охранной зоны ВЛ-10кВ, в местах пересечений с автодорогой.
Для защиты линии от грозовых перенапряжений на проектируемых железобетонных опорах ВЛЗ-10 кВ, применены штыревые стеклянные изоляторы на напряжении 20кВ.
Для защиты линии от грозовых перенапряжений на проектируемых опорах ВЛЗ-10кВ, пофазно, применены длинно-искровые разрядники петлевого типа РДИП-10. П РДИП-10-4-УХЛ1 на опорах ВЛ 10 кВ".

Электроснабжение автомобильной дороги предусмотрено по III категории электроснабжения в границах населенного пункта с. Турачак с точкой присоединения от существующей КТП 18-5-2 и установкой на проектируемой опоре № 1 ВЛИ 0,4кВ щита управления освещением и прибором учета электроэнергии и с. Каяшкан с точкой присоединения от существующей опоры № 11 ф.2  и установкой на проектируемой опоре № 1 ВЛИ 0,4 кВ щита управления освещением и прибором учета электроэнергии.

Линии освещения запроектированы на железобетонных опорах (стойка СВ110-5) с однорожковыми оцинкованными кронштейнами и консольными светодиодными светильниками GALAD Омега LED-100 и LED-120 подключаемые по фазно.

Опоры устанавливаются в откосах автодороги на расстоянии 4 м от границы опоры до кромки проезжей частив заранее подготовленные свайные фундаменты из стальных труб. В пролетах пересечения линии освещения с проектируемой автодорогой и съездами габариты пересечений соответствуют требованиям ПУЭ и составляют не более 7 м.

Управление линией освещения принято автоматическое от фотореле установленного в ЩУО и местное на случай экстренного вкл/выкл линии.

Линии наружного освещения приняты проводом СИП4-4х25 выбранного согласно расчета сечения СИП.
Проектом предусмотрено заземление опор предназначенное для повторного заземления нулевого провода, защиты линии от атмосферных перенапряжений ограничителями ОПН и заземления электрооборудования устанавливаемого на опорах ВЛИ. ОПН заземляются отдельным спуском, который также крепится на сварку к стальному фундаменту опоры.
Заземление опор предусмотрено единым контуром заземления для всех опор освещения выполненного стальным оцинкованным прутком Ø 16 мм. с заглублением 0.5 м. на стадии монтажа фундаментов.
Для защиты линии от возможных коротких замыканий в светильниках на каждом ответвлении в светильник предусмотрена установка предохранителя на 10 А, который обеспечивает отключение только поврежденного светильника.
Подраздел  «Сети связи»
Проектом предусмотрено переустройство ВЛС попадающих под пересечение переустраиваемых ВЛ-10кВ, а также другие инженерные сооружения, находящиеся вблизи проектируемых объектов. При переустройстве предусмотрено устройство кабельной вставки между крайними не подлежащими демонтажу опорами ВЛС, с устройством кабельного абонентского ввода.

Прокладка кабеля по новой трассе запроектирована в грунте, с заглублением 0,7м, под существующим съездом в улицу и 1,1 м от верха проектируемого дорожного полотна.

К прокладке проектом предусмотрен кабель ТППэпЗБ 10х2х0,4 согласно технических характеристик демонтируемой линии с возможностью перспективного развития. 

В местах пересечения с существующим съездом в улицу предусмотрена прокладка кабеля в ПЭ трубе, проложенной в стальном футляре.

Проектом предусмотрен монтаж устройств кабельных соединений – ящиков кабельных распределительных ЯКГМ-10 №№ 1, 2 в местах врезки в существующую воздушную линию. Монтаж ЯКГМ-10 предусмотрен на крайних не демонтируемых опорах ВЛС. В ЯКГМ-10 предусмотрена установка однопарных гелезаполненных модулей комплексной защиты по току и по напряжению.

Кабель ТППэпЗБ 10х2х0,4 прокладывается от ЯКГМ-10 №1 до ЯКГМ-10 №2, с разделкой кабеля в кабельных ящиках и соединением с существующими проводами ВЛС П-274. Далее кабель прокладывается по опоре с креплением к опоре и защитой уголком 50х50х5мм, с дальнейшей прокладкой в грунте, от ЯКГМ-10 №2 предусмотрена прокладка двух проводов ПРППМ 2х0.9 для абонентского ввода в жилой дом.

Ввод проводов в здание предусмотрено выполнить в ПЭ трубе 32 с последующей прокладкой по деревянной стене внутри здания до коробки распределительной телефонной КРТП-10. В коробке выполняется соединение с существующим распределительным телефонным проводом ТРП 2х0,5.

Проектом  предусмотрено устройство заземления опор с ЯКГМ-10 с нормируемым уровнем сопротивления заземляющего устройства 45 Ом. Контур заземлителя запроектирован из оцинкованной стали Ø 16мм, длиной 30 м. 
Раздел 5 «Проект организации строительства»
В проектной документации разработаны мероприятия по организации строительного производства и проведению внутриплощадочных подготовительных работ. До начала производства работ заказчик должен получить разрешение, в установленном порядке, на ведение строительно-монтажных работ.

На выполнение комплекса работ по строительству автомобильной дороги генеральным подрядчиком должен быть разработан проект производства работ (ППР), предусматривающий технологию производства работ и обеспечивающий безопасность ведения строительно-монтажных работ.
Обеспечение объекта строительными материалами принято осуществлять по следующей схеме: ПГС - карьер Турочакского ДРСУ, участок «Алемчирский»; ЩПС, битум, асфальтобетон - АБЗ, Турочакского ДРСУ; дорожные знаки, столбики и ограждение – г. Новосибирск; битумная мастика – г. Барнаул; бетон – г. Горно-Алтайск; цемент - г. Горно-Алтайск; песок- с. Турочак ; арматурная сетка-г. Горно-Алтайск; габионные конструкции-г. Новосибирск; сборные ж/б изделия - Горно-Алтайск; металлические трубы d=0,82м - г. Барнаул; фильтрующий материал Ирвелен – г. Кемерово, пескоуловители - г. Новосибирск; хризотилцементные трубы - г. Барнаул; геотекстиль -  г. Кемерово; металлоконструкции деформационного шва типа РМДШ-230, РОЧ - п. Одинцово (Московская область); оклеечная гидроизоляция – г.Бийск; плиты пролетных строений, сборные конструкции сопряжений – г.Новоалтайск.

Движение транзитного и технологического транспорта на период строительства автомобильной дороги предусматривается по существующей и временным объездным дорогам. Всего устраивается 11 объездов, из них 1 на втором этапе строительства для строительства водопропускной трубы на ПК187+50,7, остальные 10 устраиваются на IV этапе строительства для реконструкции малых мостов. Объездные дороги устраиваются  с покрытием из щебеночно-песчаной смеси С1 по ГОСТ 25607-2009, h=0,15 м, основание выполнено из щебеночно-песчаной смеси С5 ГОСТ 25607-2009, h=0,15 м, грунт насыпи – гравийно-песчаная смесь. Ширина земляного полотна объездных дорог принята 10м, ширина обочин 1,5м, ширина полосы движения 3,5м, число полос движения 2.

При устройстве объездных дорог, на втором этапе строительства для пропуска воды устраивается металлическая труба d-1,02 м по ГОСТ 10704-91, на четвертом этапе строительства для пропуска воды предусматривается устройство временных мостов. Конструкции мостов на временных объездах выполняются однопролетными из металлических сварных двутавровых балок из стали 15ХСНД по 6 балок в поперечном сечении. На стальные балки укладываются поперечины из бруса 200х200 мм, поверх которых устраивается двойной дощатый настил проезжей части из досок 150х50 мм. Перильное ограждение устраивается из досок 100х40 мм. Весь пиломатериал принят из сосны II сорта. Габариты мостов приняты Г-8,0+2х0,75м. Опирание главных балок происходит на опоры выполненных из фундаментных блоков ФБС и железобетонных плит ПАГ-14.

Конструкции мостов запроектированы под нормативные нагрузки А-11 и Н-11.

С площади, занимаемой объездной дорогой, снимается растительный грунт бульдозером, снятый плодородный слой хранится в буртах в полосе временного отвода. Площадь, занимаемая объездной дорогой, предоставляется во временное пользование на период строительно-монтажных работ и подлежит рекультивации.

Для производства работ по строительству автомобильной дороги на участке первого этапа проектом предусмотрено размещение четырех строительных площадок, на участке второго этапа проектом предусмотрено размещение четырех строительных площадок, на участке третьего этапа проектом предусмотрено размещение двух строительных площадок и пяти строительных площадок для производства работ по ремонту мостовых сооружений, также проектом предусмотрены площадки для складирования лесоматериалов и для складирования снятого растительного слоя грунта.

На четвертом этапе строительства строительные площадки для складирования конструкций и материалов, размещения производственных помещений и зданий хозяйственно-бытового назначения, мест для стоянки техники организовываются около каждого моста.

На строительных площадках предусматривается устройство административных помещений, помещений для обогрева рабочих, умывальных, сушилок, складов для хранения материала, стоянок строительной техники, электростанций, емкостей с водой для пожаротушения, противопожарных щитов, контейнеров для бытовых и производственных отходов и биотуалетов. Проектом принята организация работ с ежедневной доставкой рабочего персонала от пункта проживания до объекта строительства. Постоянное проживание рабочих на период работы по строительству объекта предусмотрено в гостиничных комплексах, расположенных на территории с. Турочак. Пункт приема пищи на стройплощадке не предусматривается. Медицинское обслуживание персонала принято осуществлять в с.Турочак.

Заправка автотранспорта осуществляется на АЗС, расположенной в с. Турочак, заправка стационарных машин, механизмов и оборудования производится топливозаправщиками.

Водоснабжение для хозяйственно-бытовых нужд строительства предусмотрено организовать из с. Турочак, питьевая вода привозится в кулерах. Электроснабжение предусмотрено от передвижных электростанций ДЭС-100. Снабжение сжатым воздухом предусмотрено от передвижного компрессора.

Определены: перечень ответственных конструкций, подлежащих промежуточной приемке; виды работ, для которых необходимо составление актов освидетельствования скрытых работ; ответственных конструкций и частей сооружения, подлежащих исполнительной геодезической съемке при выполнении приемочного контроля; предельные контролируемые параметры по перечню работ и конструкций, показатели качества которых влияют на безопасность объекта и подлежат оценке соответствия в процессе строительства.

Определена потребность в основных строительных машинах и механизмах в соответствии с расчётными нормативами для составления проектов организации строительства, согласно представленной ведомости.

Ведомость основных механизмов и оборудования

	№ п/п
	Наименование
	Ед.изм
	Количество

	1. 
	Автогрейдеры среднего типа
	шт
	9

	2. 
	Автогудронаторы 3500 л
	шт
	2

	3. 
	Автомобиль бортовой 5 т.
	шт
	4

	4. 
	Автомобиль-самосвал, грузоподъемность до 15 т
	шт
	60

	5. 
	Автопогрузчики 5 т
	шт
	10

	6. 
	Бульдозеры
	шт
	11

	7. 
	Автобетоносмеситель
	шт
	3

	8. 
	Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу 25 т
	шт
	4

	9. 
	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	шт
	14

	10. 
	Катки дорожные самоходные гладкие 8 т
	шт
	10

	11. 
	Катки на пневмоколесном ходу 24 т
	шт
	2

	12. 
	Компрессор производительностью 10 м3/мин.
	шт
	5

	13. 
	Гудронатор ручной
	шт
	4

	14. 
	Корчеватели-собиратели 
	шт
	8

	15. 
	Котлы битумные электрические 1000 л
	шт
	2

	16. 
	Краны на автомобильном ходу 10 т
	шт
	8

	17. 
	Краны на автомобильном ходу 25 т
	шт
	2

	18. 
	Машина бурильно-крановая
	шт
	4

	19. 
	Машина для установки барьерного ограждения.
	шт
	4

	20. 
	Машина разметочная.
	шт
	2

	21. 
	Машины дорожной службы
	шт
	2

	22. 
	Машины поливомоечные 6000 л
	шт
	4

	23. 
	Пила с карбюраторным двигателем
	шт
	16

	24. 
	Вибротрамбовка 
	шт
	2

	25. 
	Тракторы на гусеничном ходу
	шт
	5

	26. 
	Укладчики асфальтобетона
	шт
	3

	27. 
	Экскаваторы одноковшовые 1,0 м3
	шт
	2

	28. 
	Экскаваторы одноковшовые 0,65 м3
	шт
	2

	29. 
	Экскаваторы одноковшовые 2,5 м3
	шт
	3

	30. 
	Сварочный преобразователь
	шт
	1

	31. 
	Домкратная станция (комплект на 8 домкратов)
	шт
	2

	32. 
	Комплект газорезочный
	шт
	2

	33. 
	Вибротрамбовка
	шт
	1

	34. 
	Бадья для бетона V=2,5 м3
	шт
	1

	35. 
	Вибраторы глубинные
	шт
	3

	36. 
	Виброрейка
	шт
	1

	37. 
	Балковоз
	шт
	2


Предусмотрены мероприятия по охране окружающей среды, обеспечению производственной и пожарной безопасности, соблюдению требований охраны труда при выполнении строительно-монтажных работ.

Численность в потребности персонала по этапам строительства принята:

1 этап. Численность работающих/рабочих – 129/103 человек.

2 этап. Численность работающих/рабочих – 123/98 человек.

3 этап. Численность работающих/рабочих – 299/240 человек.

4 этап. Численность работающих/рабочих – 89/72 человек.

Срок продолжительности строительства автомобильной дороги определен в соответствии СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства и задела в строительстве предприятий, зданий и сооружений» и составляет по этапам строительства:

1 этап 16,5 месяцев, в том числе 1 месяц подготовительный период;

2 этап 11 месяцев, в том числе 1 месяц подготовительный период;

3 этап 18 месяцев, в том числе 2 месяца подготовительный период;

4 этап 20,5 месяцев, в том числе 5,3 месяца подготовительный период (продолжительность строительства принята без учета технологических перерывов, продолжительность подготовительного периода принята суммарно на все мосты).

Указанная продолжительность строительства является рекомендуемой, так как в соответствии с Гражданским кодексом Российской Федерации основанием для выполнения строительно-монтажных работ является договор строительного подряда, заключаемый между заказчиком и подрядчиком.
Раздел 7 «Мероприятия по охране окружающей среды»

Воздействие на атмосферу

Негативное воздействие на состояние атмосферного воздуха связано с выбросами отработанных газов от двигателей автотранспорта и строительной техники, выбросами пыли при проведении строительных работ в период строительства и эксплуатации автодороги. На всем своем протяжении трасса проходит вдалеке от населенных пунктов. Для оценки степени загрязнения атмосферы выбросам выполнены расчеты рассеивания загрязняющих веществ в период эксплуатации автомобильной дороги, определен вклад от ис​точника в загрязнении атмосферного воздуха. Расчет концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах автотранспорта, выполнен по программе «Эра» фирмы «Логос», которая реализует основные зависимости и положения действующего нормативного документа ОНД-86.
Анализ результатов показал, что вклады по загрязняющим веществам не превысят ПДК.

На основании вышеизложенного можно сделать вывод, что ожидаемые выбросы загряз​няющих веществ в атмосферу в процессе эксплуатации автомобильной дороги оказывают воздействие на окружающую среду в пределах допустимых норм при соблюдении комплекса природоохранных мероприятий, предусмотренных в проекте и не внесут значи​тельных изменений в экологическую обстановку района.

Воздействие на гидросферу

Возможными источниками загрязнения поверхностных и подземных вод при строительстве автодороги могут быть: отходы нефтепродуктов от работающих транспортно-строительных механизмов и хозяйственно бытовые стоки.
Для предупреждения негативного воздействия проектом предусматривается:

· В пределах строительной площадки запрещается хранение ГСМ и заправка строительной техники.
· Хозяйственно-бытовые стоки, образующиеся в период строительства, накапливаются в герметичных емкостях, по мере накопления которых вывозятся в места согласованные с СЭС.
· Проектом предусмотрена обваловка строительной площадки, с устройством по периметру кювета с фильтрующей траншеей.
· Все стационарные механизмы, работающие на двигателях внутреннего сгорания, будут установлены на металлические поддоны, для сбора масла, конденсата топлива. 
Воздействие на земельные и почвенные ресурсы.
Источниками воздействия на почвы в период строительства автодороги будут являться строительные и транспортные машины и механизмы. Производство земляных работ в ходе строительства автодороги на сельскохозяйственных и других землях повлечет за собой времен​ное нарушение земельных угодий; захламление почв различными отходами; не​добор продукции сельскохозяйственного производства в связи с временным изъятием земель при устройстве дороги. По окончании реконструкции большая часть указанных на​рушений будет устранена в ходе организационно-технических мероприятий и рекультивации нарушенных земель.

Рекультивация включает в себя работы по обеспечению сохранности почв и приведение площадей в состояние, пригодное для использования по назначению.

Мероприятии по защите от шума и вибраций
В виду того, что на участке реконструируемой автомобильной дороги отсутствует жилая застройка, расчет вредного воздействия шума не проводился.

Охрана окружающей среды при складировании (утилизации) отходов производства и потребления
Класс опасности образующихся отходов принят в соответствии с Федеральным классификатором отходов, утвержденным приказом МПР России от 02.12.2002 г № 768 ( с дополнениями от 30.07.2003 г № 663.
При строительстве и эксплуатации рассматриваемого объекта образуются отходы IV-V класса опасности. Сбор и временное накопление отходов, образующихся в процессе строительства, осуществляется  на территории строительной площадки в местах обеспечивающих возможность доступа и свободной загрузки в автотранспорт, с последующим вывозом строительной организацией на свалку ТБО

Раздел 8 «Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности»

Краткая характеристика объекта

Основные характеристики  проектируемого участка автодороги:

 - категория – III.

 - протяженность – 42941,72м.
 - ширина земляного полотна – 12,0  м.

 - ширина проезжей части – 7,0 м.

 - число полос движения – 2

 - тип дорожной одежды – облегченный.

Описание системы обеспечения пожарной безопасности объекта.

Система обеспечения пожарной безопасности  проектируемого объекта обеспечивается:

 - системой предотвращения пожара

 - системой противопожарной защиты, в том числе, организационно-техническими мероприятиями.

Характеристика пожарной опасности технологических процессов, используемых на линейном объекте
Предупреждение пожара,  исключения условий возникновения пожара достигается исключением образования горючей среды и исключением  условий образования в горючей среде источников зажигания.

Описание и обоснование проектных решений, обеспечивающих пожарную безопасность линейного 
Пожарная безопасность объекта обеспечивается  проектными решениями по его расположению, конструктивным и техническим характеристикам.
Ограничением распространения пожара является непосредственно сам объект – автомобильная дорога, за счет использования  в конструкции объекта негорючих материалов.
Строительные материалы, которые  используются для сооружения данного объекта  относятся к группе негорючих и невзрывоопасных веществ и материалов. Это щебенистый грунт земляного полотна, каменные материалы, асфальтобетонная смесь, а также металлические и железобетонные конструкции.
В составе асфальтобетона, при смещении с минеральными заполнениями, дорожные нефтяные битумы являются негорючими веществами.
Описание проектных решений по размещению линейного объекта, в том числе зданий, строений и сооружений в его составе, обеспечивающих пожарную безопасность линейного объекта 
Существующих АЗС в составе объекта нет. Размещение новых АЗС в рамках строительства дороги не предусматривается.

Конструкция дорожного полотна обеспечивает  проезд пожарных автомобилей.

Наружное пожаротушение не требуется.

Описание и обоснование объемно-планировочных и конструктивных решений, степени огнестойкости и класса конструктивной пожарной опасности строительных конструкций, обеспечивающих функционирование линейного объекта зданий, строений и сооружений, проектируемых и (или) находящихся в составе линейного объекта
Степень огнестойкости и класс конструктивной и функциональной пожарной опасности  для автомобильной дороги не нормируется.

Категория по  взрывопожарной и пожарной опасности  для автомобильной дороги не устанавливается.

5.Сведения об оперативных изменениях, внесенных заявителем в рассматриваемые разделы проектной документации в процессе проведения государственной экспертизы

По инженерно-геодезическим изысканиям

1. Раздел «Сведения о методике и технологии выполненных инженерно-геодезических изысканий» Технология тригонометрического нивелирования не описана. (п.5.6 СП 47.13330.2012). 
Замечание устранено: Технический отчет дополнен.
2. В представленном исправленном отчёте находятся две совершенно разные ведомости характеристик ходов тригонометрического нивелирования ( приложения №№ 16; 19).

Замечание устранено: Технический отчет дополнен.
3. В представленном исправленном отчёте отсутствуют подписи исполнителей.

Замечание устранено: Технический отчет дополнен.
4. Масштаб указанной топосъёмки в программе работ согласованной заказчиком не соответствует техническому заданию представленному в отчёте.  
Замечание устранено: Технический отчет дополнен.

5. Техническое задание в программе работ и в представленном исправленном отчёте разные.   
Замечание устранено: Технический отчет дополнен.
По инженерно-геологическим изысканиям

1. В разделе «Заключение» указано, что Сейсмичность района работ принять по данным микросейсморайонирования, выполненного ООО  «Открытие» в феврале 2017 г. Сам отчет по микросейсморайонированию не представлен. Представить отчет по микросейсморайонированию. Состав и содержание отчетных материалов по сейсмическому микрорайонированию должно соответствовать разделу 6 РСН 60-86.
Замечание устранено: отчет по микросейсморайонированию представлен
2. По каким критериям была проведена нумерация выделенных инженерно-геологических элементов и почему она не сквозная.

Замечание устранено: нумерация выделенных элементов была сквозной при выдаче промежуточного материала, по полевым журналам, после выполнения лабораторных работ, отсутствующие элементы (лабораторными данными не подтверждены) были исключены.
Исходные данные

1. Ввиду того, что проектное решение изменялось в мае 2017 года, следовательно, Постановление № 188, № 189 от 08.04.2016 года о согласовании и утверждении проекта планировки и межевания территории, утвержденное сельской администрацией Турочакского сельского поселения Турочакского района является недействительным, следовательно, иная документация, утвержденная ранее до изменения проектного решения - является не актуальной. (Приложить откорректированный проект планировки и межевания территории, материалы по обоснованию. Необходимо внесение изменений в вышеуказанные документы);

Замечание устранено: представлены откорректированные в соответствии с проектным решением материалы проекта межевания и проекта планировки территории, представлены постановления №207 от 14 июня 2017г. «О согласовании проекта планировки территории и проекта межевания территории», №208 от 14 июня 2017г. «Об утверждении проекта планировки территории и проекта межевания территории», в соответствии с замечанием.
2. В заключении о согласовании деятельности от Верхнеобского ТУ Росрыболовства № 02-53/3063 от 26.07.2016 года разночтения в площадях занимаемых земель и по этапам строительства;

Замечание устранено: представлено заключение Верхнеобского ТУ Росрыболовства № 02-53/2439 от 14.06.2017 о согласовании осуществления деятельности в рамках материалов проектной документации, в соответствии с замечанием.

3. Отсутствует отчет об оценке определения размера возмещения за земельные участки, изымаемые в постоянное и временное пользование. («Земельный кодекс Российской Федерации» от 25.10.2001 N 136-ФЗ (ред. от 03.07.2016) (с изм. и доп., вступ. в силу с 01.01.2017) , Федеральный закон «О внесении изменений в Земельный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» от 31.12.2014 года № 499-ФЗ Статья 56.8. Особенности определения размера возмещения в связи с изъятием земельных участков для государственных или муниципальных нужд);

Замечание устранено: представлен отчет об оценке рыночной стоимости убытков, причиненных собственникам и арендаторам земельных участков, временным занятием земельных участков, ограничением прав собственников и арендаторов земельных участков в результате реализации объекта «Строительство автомобильной дороги Турочак – граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км. 44+585 (Горно-Алтайск-Таштагол-Абакан). Вторая очередь строительства» №14/2017, в соответствии с замечанием.

4. Отсутствует проект рекультивации. Согласно Федерального закона от 21.12.2004 года № 172-ФЗ « О переводе земель или земельных участков из одной категории в другую» ст. 7 п. 4 необходимо предоставить утвержденный в установленном порядке проект рекультивации части сельскохозяйственных угодий, предоставляемой на период осуществления строительства линейного объекта. Рекультивацию нарушенных земель прописать с учетом площадей;

Замечание устранено: представлена проектная документация на рекультивацию земель, раздел 10, часть 1 «I этап строительства» ПИР-2015/0582-РЗ1 том 46, часть 2 «II этап строительства» ПИР-2015/0582-РЗ2 том 47, часть 3 «III этап строительства» ПИР-2015/0582-РЗ3 том 48, часть 4 «IV этап строительства» ПИР-2015/0582-РЗ4 том 49, в соответствии с замечанием.

5. Отсутствует проектная документация лесного участка в целях использования лесов для строительства, реконструкции, эксплуатации линейных объектов. (В соответствии со статьями 70.1 (проектирование лесных участков),71,74,83 Лесного кодекса Российской Федерации, статьями 39.8,39.14,39.15 (пункт 3 проектная документация лесных участков в случае, если подано заявление о предварительном согласовании предоставления лесного участка) «Земельного кодекса Российской Федерации" от 25.10.2001 N 136-ФЗ», подпункт «б» пункта 6 Положения о Министерстве природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай, утвержденного проставлением Правительства Республики Алтай от 21 мая 2015 года. № 135) необходимо предварительно согласовать предоставление лесного участка в Министерстве природных ресурсов, экологии и имущественных отношений Республики Алтай, с последующим утверждением проектной документации лесного участка). Проектная документация лесного участка должна быть идентична с откорректированной полосой отвода и площадями. Ранее утвержденный и предварительно согласованный проект лесного участка свою актуальность потерял;

Замечание устранено: представлена проектная документация лесного участка в целях использования лесов для строительства, реконструкции, эксплуатации линейных объектов, представлены предварительные согласования предоставления лесного участка, распоряжение Минприроды РА №344 от 28.06.2017, №345 от 28.06.2017 «Об утверждении проектной документации лесного участка и о предварительном согласовании предоставления лесного участка», в соответствии с замечанием.

6. На чертежах проекта планировки территории присутствуют линии без условных обозначений, отсутствуют поворотные точки красной линии (утвержденные в проекте планировки территории), красная линия (граница зоны планируемого размещения объекта капитального строительства) и структурные линии, отсутствие которых, не дает оценить всю полосу отвода. Не оформлен «Каталог координат устанавливаемых красных линий», Отсутствуют материалы по обоснованию (текстовая часть) проекта планировки территории, статья 42 Градостроительного кодекса Российской Федерации" от 29.12.2004 N 190-ФЗ, Постановление Правительства РФ от 12.05.2017 № 564 «Об утверждении Положения о составе и содержании проектов планировки территории, предусматривающих размещение одного или нескольких линейных объектов»;

Замечание устранено: проект планировки территории откорректирован в соответствии с замечанием.
Предпроектное обследование

7. В технических отчетах по обследованию искусственных сооружений (ПИР-2015/0582-О.ИС) отсутствуют сведения предусмотренные СП 79.13330.2012 «Мосты и трубы. Правила обследований и испытаний» Разделы 5, 7 (Приложение А пункты А.9 – А.12, А.14, А.16, А.19, А.29 – А.33, А.35, А.37, А.39, А.42 – А.51);

Замечание устранено: технические отчеты по обследованию искусственных сооружений (ПИР-2015/0582-О.ИС) дополнены недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

8. Пролетные строения на мостах через р.Каяшкан на км 33+085, р.Каяшкан на км 37+771 выполнены по т.п.с. 3.503.1-108, на мостах через р.Баланак на км 17+580, р.Каракан на км 21+149, р.Куйган на км 27+930, р.Каяшкан на км 38+305 выполнены по т.п.с. 3.503.1-75, оба разработаны для районов строительства с сейсмичностью не выше 6 баллов, что не соответствует расчетной сейсмичности для площадки строительства указанной в проектной документации (СП 14.13330.2014 «Строительство в сейсмических районах» п.7.1.3);

Замечание устранено: материалы предпроектного обследования дополнены недостающими сведения в соответствии с замечанием.
Раздел 1 «Пояснительная записка»

9. Разночтения в представленных сведениях по длине объездной дороги устраиваемой для ремонта водопропускной трубы на ПК 187+50 (ПК 187+50,7);

Замечание устранено: текстовая часть раздела откорректирована в соответствии с замечанием.
Раздел 2 «Проект полосы отвода»

Графическая часть проектной документации:

10. Разночтения в представленных сведениях в графической части раздела, проекте планировки территории и проекте межевания территории на листах ПИР-2015/0582-ППО1-3 (ПИР-2015/0582-ПМТ1 лист 4), ПИР-2015/0582-ППО1-4 (ПИР-2015/0582-ПМТ1 лист 4), ПИР-2015/0582-ППО1-9 (ПИР-2015/0582-ПМТ1 лист 9);

Замечание устранено: графическая часть раздела ППО, проект планировки территории и проект межевания территории откорректированы в соответствии с замечанием.
11. Не обосновано устройство съезда в границе водоохранной зоны р.Лебедь на ПК 20+71,47, подпункт 4 пункт 15 статья 65 Водного кодекса Российской Федерации;

Замечание устранено: съезд на ПК 20+71,47 является «диким», исключен из проектной документации, графическая часть разделов проектной документации откорректирована в соответствии с замечанием.
12. Отсутствуют сведения согласно п.п. к) п.35 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (обозначение на плане существующих, проектируемых, реконструируемых, сносимых зданий и сооружений, трасс сетей инженерно-технического обеспечения, сопутствующих и пересекаемых коммуникаций);

Замечание устранено: графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.
Раздел 3 «Технологические и конструктивные решения линейного объекта»

Текстовая часть проектной документации:

ПИР-2015/0582-ТКР.ИС

13. Объемы работ по ремонту мостов не подтверждены материалами предпроектного обследования (п.5.2. СП 79.13330.2012 «Мосты и трубы. Правила обследований и испытаний», п.5.1.1 ГОСТ 31937-2011 «Здания и сооружения. Правила обследования и мониторинга технического состояния»);

Замечание устранено: материалы предпроектного обследования дополнены недостающими сведения в соответствии с замечанием.

14. Отсутствуют сведения согласно п.п. п) п.36 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (описание используемых материалов и изделий (фундаментов, опор, пролетных строений, береговых сопряжений, крепления откосов)), проверка (обоснование) размеров отверстий мостов, обеспечивающих пропуск воды, по результатам гидрометеорологических изысканий 2015/0582 – ИГМИ (п.5.23 СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы»);

Замечание устранено: текстовая часть раздела дополнена недостающими сведениями, представлены поверочные расчеты отверстий мостов в соответствии с замечанием.

15. Не обосновано применение в верхнем слое дорожной одежды на сопряжениях моста с насыпью подходов пористого асфальтобетона (4 этап), ГОСТ 9128-2013 Смеси асфальтобетонные, полимерасфальтобетонные, асфальтобетон, полимерасфальтобетон для автомобильных дорог и аэродромов. Технические условия;

Замечание устранено: текстовая часть раздела откорректирована в соответствии с замечанием.

16. Отсутствуют проектные решения в соответствии с п.5.77, п.5.81, п.5.86 СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы» (устройство дренажной системы, расположение мостового сооружения на уклоне, устройство лестничных сходов, заземление конструкций моста);

Замечание устранено: текстовая и графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

17. Отсутствуют проектные решения в соответствии с п.7.5.9 СП 14.13330.2014 «Строительство в сейсмических районах».

Замечание устранено: текстовая и графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

18. Устройство новых конструкций сопряжений и барьерного ограждения на 4 этапе строительства не целесообразно, учитывая проведение аналогичных работ на 1,2 и 3 этапе строительства (новое барьерное ограждение и конструкции сопряжений вывозятся на полигон ТБО), п.5.1 СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы»;

Замечание устранено: текстовая и графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

19. Разночтения в пикетаже мостов по 4 этапу строительства в ТКР.ИС и ТКР.АД;

Замечание устранено: текстовая часть раздела проектной документации откорректирована в соответствии с замечанием, в томе 16 ПИР-2015/0582-ТКР.ИС4.

20. Представить поверочные расчеты конструкций мостов с учетом требований п.7.6 СП 14.13330.2014 «Строительство в сейсмических районах», обосновывающие проектные решения с учетом требований ст.16 ФЗ от 30.12.2009г. № 384 ФЗ (п.17 «Положения об организации и проведении государственной экспертизы проектной документации и результатов инженерных изысканий», утвержденного постановлением правительства РФ от 05.03.2007 №145);

Замечание устранено: поверочные расчеты конструкций мостов с учетом требований п.7.6 СП 14.13330.2014 «Строительство в сейсмических районах», обосновывающие проектные решения представлены на рассмотрение, в соответствии с замечанием.
ПИР-2015/0582-ТКР.АД

21. Отсутствуют сведения согласно п.п. п) п.36 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (протяженность земляного полотна в насыпях и выемках, минимальная высота насыпи и глубина выемок, обоснование необходимой плотности грунта насыпи и величин коэффициентов уплотнения для различных видов грунта, обоснование требований к грунтам отсыпки (влажность и гранулометрический состав), тип укрепления откосов, тип световозвращающей пленки, типоразмер дорожных знаков, марка сигнальных столбиков);

Замечание устранено: текстовая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

ПИР-2015/0582-ТКР.ИС
22. Не указано заложение откосов насыпи подходов, конусов, и тип их укрепления, п.3 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87, п.5.72, п.5.75 СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы»;

Замечание устранено: графическая часть раздела откорректирована в соответствии с замечанием.

23. На листе ПИР-2015/0582-ТКР.ИС4 «Мост через р.П.Каяшкан на ПК 367+00,20. Общий вид моста. План моста», высотные отметки противоречат размерам сооружения;

Замечание устранено: графическая часть раздела откорректирована в соответствии с замечанием.

24. Отсутствуют данные по основным размерам, высотным отметкам и пикетажному положению конструкций моста, п.3 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87;

Замечание устранено: графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

25. Отсутствуют решения по уширению проезжей части мостов расположенных на кривых в плане, (Приложение Г п.Г.7 СП 35.13330.2011 «Мосты и трубы»);

Замечание устранено: графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

26. Отсутствуют сведения согласно п.п. х) п.36 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (узел установки балки пролетного строения на РОЧ, общие виды опор, конструкция деформационного шва, поперечный разрез пролетного строения с опорами освещения, узел установки опор освещения);

Замечание устранено: графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

ПИР-2015/0582-ТКР.АД

27. Объемы работ по устройству дорожной одежды и отсыпке земляного полотна превышают согласованные объемы грунта карьеров «Алемчирский» и «Тулойский» (письмо ООО «Турочакское ДРСУ» № 246 от 30.11.2016г.), п.9.2 Задания на разработку проектной и рабочей документации (Приложение №1 к контракту №ПИР-2015/0582 от 29.06.2015 года);

Замечание устранено: представлено письмо ООО «Турочакское ДРСУ» № 39 от 31.03.2017г «Природный ПГС в количестве 217 тыс.м3 будет отпущен с карьера «Алемчирский»» в соответствии с замечанием.

28. Не обоснованы места установки и принятый уровень удерживающей способности барьерного ограждения (п.8.1.5 ГОСТ 52289-2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих устройств»);

Замечание устранено: графическая часть раздела откорректирована, тестовая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

Раздел 5 «Проект организации строительства»

Текстовая часть проектной документации:

29. Отсутствуют сведения согласно п.п. г) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (описание транспортной схемы доставки сборного железобетона, монолитного бетона и растворов, очистных комплексов FloTenk, оклеечной гидроизоляции, металлопроката, конструкций деформационных швов);

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

30. Отсутствуют сведения согласно п.п. д) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (обоснование потребности во временных зданиях и сооружениях);

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

31. Отсутствуют сведения согласно п.п. д) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (обоснование потребности в основных строительных машинах, механизмах, транспортных средствах);

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

32. Отсутствуют сведения согласно п.п. к) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87;

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

33. Перечень работ, подлежащих освидетельствованию с составлением акта скрытых работ и ответственных конструкций принять по ГОСТ 32756-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Требования к проведению промежуточной приемки выполненных работ», п.п. и) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87;

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

34. В составе проектной документации отсутствуют сведения предусмотренные п.11.4 Задания на разработку проектной и рабочей документации (перечень конструкций и работ подлежащих освидетельствованию с оформлением актов, должен содержать точное количество контролируемых параметров, допустимые отклонения по каждому параметру, количество измерений по каждому параметру каждой конструкции и каждого вида работ, однозначные указания на способы и методики проведения измерений);

Замечание устранено: текстовая часть раздела по 4 этапу строительства дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

35. Отсутствуют сведения согласно п.п. м) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87;

Замечание устранено: текстовая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

36. Не определена продолжительность подготовительного периода, п.п. п) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87, п.4 приложения 3 СНиП 1.04.03-85* Часть I);

Замечание устранено: текстовая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.
37. Продолжительность строительства определить в соответствии с положениями СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства и задела в строительстве предприятий, зданий и сооружений» Часть II. Раздел В, подраздел 5, п.п. п) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87;

Замечание устранено: текстовая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.

38. Не обосновано применение материалов и оборудования зарубежного производства, п.11.6 Задания на разработку проектной и рабочей документации, письмо Минрегионразвития РА № 2182 от 06.04.2015г. «Об использовании материалов и оборудования российского производства»;

Замечание устранено: текстовая часть раздела откорректирована в соответствии с замечанием.
Графическая часть проектной документации:

39. Отсутствуют сведения согласно п.п. с) п.38 Положения, утвержденного постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87 (на ситуационном плане (карте-схеме) отсутствуют места расположения организаций материально-технического обеспечения строительства, ближайшие постоянные железные дороги, пути для транспортирования оборудования, конструкций и материалов, ближайших населенных пунктов);

Замечание устранено: графическая часть раздела дополнена недостающими сведениями в соответствии с замечанием.
6. Выводы по результатам рассмотрения.

6.1. Выводы о соответствии результатов инженерных изысканий.

6.1.1. Инженерно-геодезические изыскания.

Технический отчет по инженерно-геодезическим изысканиям для строительства линейного объекта           «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствует требованиям СНиП 11-02-96, СП 47.13330.2012, СП 11 -104-97. Результаты инженерно-геодезических изысканий  могут служить основанием для разработки проектной документации.

6.1.2. Инженерно - геологические изыскания.

Технический отчет по инженерно-геологическим изысканиям для строительства линейного объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» по количеству геологических выработок, глубине изучения геолого-литологического разреза, обоснованности выделения инженерно-геологических элементов, опробованию грунтов по числу определений для выделенных ИГЭ,  и содержанию в целом соответствует требованиям СП 47.13330.2012, СП 11-105-97, действующим нормативным документам  и требованиям технического задания. Результаты инженерно-геологических изысканий могут служить основанием для разработки проектной документации.
6.1.3.Инженерно - гидрометеорологические изыскания
Технический отчет по инженерно-гидрометеорологическим  изысканиям для строительства линейного объекта   «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствует требованиям СП 47.13330.2012 «Инженерные изыскания для строительства. Основные положения» Актуализированная редакция СНиП 11-02-96 «Инженерные изыскания для строительства». Результаты инженерно-гидрометеорологических изысканий могут служить основанием для разработки проектной документации.
6.1.4.Инженерно-экологические изыскания

Технический отчет по инженерно-экологическим изысканиям для строительства линейного объекта: объекта   «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствует требованиям  СП 2.6.1.2612-10 «Основные санитарные правила обеспечения радиационной безопасности (ОСПОРБ-99/2010)»; СанПиН 2.6.1.2523-09 «Нормы радиационной безопасности (НРБ-99/2009)»; СанПиН 2.1.6.1032-01 «Гигиенические требования к обеспечению качества атмосферного воздуха населённых мест»; ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населённых мест»; СанПиН 2.1.4.1175-02 «Гигиенические требования к качеству воды нецентрализованного водоснабжения. Санитарная охрана источников»; ГН 2.1.5.1315-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) химических веществ в воде водных объектов хозяйственно-питьевого и культурно-бытового водопользования»; СанПиН 2.1.5.980-00 «Гигиенические требования к  охране поверхностных вод»; СанПиН 2.1.7.1287-03 «Санитарно-эпидемиологические требования к качеству почвы». Результаты инженерно-экологических изысканий могут служить основанием для разработки проектной документации.
6.2. Выводы в отношении технической части проектной документации.

Техническая часть  проектной документации для строительства линейного объекта: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствует результатам инженерных изысканий и техническим регламентам.
6.3. Экологическая часть.

Представленные материалы по объему и содержанию соответствуют требованиям законодательных актов РФ и имеют общую направленность проектных решений на соблюдение природоохранных требований и на обеспечение экологической безопасности. Уровень воздействия на состояние окружающей среды является допустимым. Материалы проекта могут быть рекомендованы для реализации объекта экспертизы.

6.4. Мероприятия по обеспечению пожарной безопасности.

Проектная документация для строительства линейного объекта: «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствует нормам пожарной безопасности и рекомендуется к утверждению.
7. Общие выводы:

Проектная документация и результаты  инженерных  изысканий для строительства линейного объекта «Строительство Автомобильной дороги Турочак – Граница Кемеровской области на участке км 1+484 – км 44+585 (Горно-Алтайск – Таштагол – Абакан). Вторая очередь строительства» соответствуют требованиям технических регламентов и требованиям к содержанию разделов проектной документации.
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